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ACUERDO MINISTERIAL No. 019 — 2021
EL MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS

CONSIDERANDO

Que, el articulo 394 de la Constitucion de la Republica, dispone: “E/ Estado
garantizara la libertad de transporte terrestre, aéreo, maritimo y fluvial
dentro del territorio nacional, sin privilegios de ninguna naturaleza. La
promocion del transporte publico masivo y la adopcion de una politica de
tarifas diferenciadas de transporte seran prioritarias. El Estado regulara el
transporte terrestre, aéreo y acuatico y las actividades aeroportuarias y
portuaria”;

Que, el articulo 16 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, establece. "Agencia Nacional de Regulacion y Control del
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.- La Agencia Nacional de
Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial es
el ente encargado de la regulacion y planificacion del transporte terrestre,
transito y seguridad vial en el territorio nacional, dentro del ambito de sus
competencias, con sujecion a las politicas emanadas del Ministerio del
sector. Tendra su domicilio en el Distrito Metropolitano de Quito (...)"

Que, el articulo 57 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, establece: “Servicio de Transporte Comercial. - Se
denomina servicio de transporte comercial el que se presta a terceras
personas a cambio de una contraprestacion economica, siempre gue no
sea servicio de transporte colectivo o masivo. Para operar un serviclio
comercial de transporte se requerira de un permiso de operacion, en los
términos establecidos en la presente Ley. Dentro de esta clasificacion se
encuentran el servicio de transporte escolar e institucional, taxis,
alternativo comunitario rural excepcional, tricimotos, carga pesada, carga
liviana, mixto de pasajeros y/o bienes, y, turistico, los cuales seran
prestados uUnicamente por operadoras de transporte terrestre autorizadas
para tal objeto y que cumplan con los requisitos y las caracteristicas
especiales de seguridad, establecidas por la Agencia Nacional de
Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.
Para el caso del servicio de transporte alternativo comunitario rural
excepcional, la emision de titulos habilitantes se podra otorgar a personas
naturales o juridicas. (...)

El servicio de taxis y mixto se prestard exclusivamente en el drea del
territorio ecuatoriano establecido en el permiso de operacion respectivo; y,
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fletado ocasionalmente a cualquier parte del pais. Se prohibe establecer
rutas y frecuencias.”

Que, el articulo 30.5 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, determina: “Competencias de los Gobiernos Autonomos
Descentralizados Regionales Metropolitanos y Municipales. - Los Gobiernos
Autonomos Descentralizados tendran las siguientes competencias: h)
Regular /a fijacion de tarifas de los servicios de transporte terrestre, en
sus diferentes modalidades de servicio en su jurisdiccion, segun los
analisis técnicos de los costos reales de operacion. El Ministerio del sector
establecera el marco referencial correspondiente”;

Que, el articulo 47 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y

Seguridad Vial, establece: "Condiciones del Transporte. - El transporte
terrestre de personas, animales o bienes respondera a las condiciones de
responsabilidad, universalidad, accesibilidad, comodidad, continuidad,
seguridad, calidad, y tarifas equitativas.
La Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial y los Gobiernos Autonomos Descentralizados,
dentro del ambito de su competencia, realizaran los estudios de costos
reales de mercado, que permitiran establecer los ajustes tarifarios
correspondientes cada dos afos a esta actividad economica estratégica
del Estado”;

Que, la Disposicion Transitoria Cuadragésima Séptima de la Ley Organica de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, dispone: “Dentro del
término de doscientos cuarenta (240) dias siguientes a la entrada en
vigencia de esta Ley, el ministerio rector del Transporte, actualizard la
metodologia para la fijacion de las tarifas del servicio de transporte
publico y comercial a nivel nacional, e incluira en los costos operativos /as
tarifas diferenciadas determinadas en la presente Ley”;

Que, el inciso segundo del articulo 17 del Estatuto del Régimen Juridico y
Administrativo de la Funcién Ejecutiva determina que: “Los Ministros de
Estado son competentes para el despacho de todos los asuntos inherentes
a su ministerio sin necesidad de autorizacion alguna del Presidente de la
Republica’.",

Que, de conformidad con el Estatuto Organico de Gestion Organizacional por
Procesos la mision del Ministerio de Transporte y Obras Publicas como
entidad rectora del Sistema Nacional del Transporte Multimodal es
“formular, implementar y evaluar las politicas, regulaciones, planes,
programas y proyectos que garantizan una red de transporte seguro y
competitivo, minimizando el impacto ambiental y contribuyendo al
desarrollo social y economico del pais”, Asi mismo, establece como vision:
"Ser el eje del desarrollo nacional y zonal mediante la gestion del
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transporte intermodal y multimodal y su infraestructura con estandares de
eficiencia y calidad’;

Que, mediante Decreto Ejecutivo Nro. 13 de 24 de mayo de 2021, el sehor
Presidente Constitucional de la Republica, sefior Guillermo Lasso Mendoza,
designd al Mgs. Hugo Marcelo Cabrera Palacios como maxima autoridad
del Ministerio de Transporte y Obras Publicas;

Que, mediante oficio ANT-ANT-2022-0458-OF de 13 de abril de 2022, el
Director Ejecutivo de la Agencia Nacional de Transito, remite Ia
“METODOLOGIA PARA LA DEFINICION DE LA TARIFA DE TRANSPORTE
COMERCIAL DE TAXIS CONVENCIONAL Y EJECUTIVO EN EL ECUADOR”;

Que, mediante memorando MTOP-STTF-2022-222-ME, de 14 de abril de 2022,
suscrito por el Ing. Mario Sebastian Pardo Duque, Subsecretario de
Transporte Terrestre y Ferroviario, se remite el Informe Técnico
DNTTTSV-IT-2022-003, “Informe sobre la Metodologia para la Fijacién de
Tarifas para el Transporte Comercial en Taxis Convencional y Ejecutivo en
el Ecuador”, en su numeral 6 recomienda: “Continuar con el tramite
correspondiente para la sluscr/pcio'n del Acuerdo Ministerial con el cual se
expida la METODOLOGIA PARA LA DEFINICION DE LA TARIFA DE
TRANSPORTE COMERCIAL DE TAXIS CONVENCIONAL Y EJECUTIVO EN EL
ECUADOR"

En uso de las facultades que le confieren el numeral 1 del articulo 154 de la
Constitucion de la Republica y 30.5 literal h) de la Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

ACUERDA:
Expedir la siguiente:

“METODOLOGIA PARA LA FIJACION DE TARIFAS PARA EL
TRANSPORTE COMERCIAL EN TAXIS CONVENCIONAL Y EJECUTIVO EN
EL ECUADOR”

Articulo 1.- Establecer la metodologia de célculo referencial para la definicidn
de tarifas que se insertaran en el taximetro por concepto de la prestacion del
servicio de transporte terrestre comercial de pasajeros en taxi convencional y
ejecutivo, la misma que se aplicara por los Gobiernos Auténomos
Descentralizados Municipales y Metropolitanos, Mancomunidades y Consorcios
competentes, en cada una de sus jurisdicciones.

Articulo 2.- Para efectos del presente Acuerdo Ministerial, se entenderan los
siguientes conceptos:
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Arrancada. - Calculo monetario como resultado del tiempo que la unidad de
taxi transita sin pasajeros. Es el primer rubro que se incorpora al valor de la
tarifa, ya que es generado cuando inicia el servicio sin surgir variacion alguna
por la distancia recorrida entre el lugar de partida y el destino final.

Carrera. — Traslado de pasajeros en una unidad de taxi debidamente
autorizada, de un punto a otro, pudiendo ser la misma: corta, intermedia o
larga.

Carrera minima. - Valor monetario minimo que el usuario de este medio de
transporte debe pagar por trasladarse de un punto a otro.

Costo minuto de espera. — Valoracion monetaria del tiempo que la unidad de
taxi se detiene durante la prestacion de servicio, sin que finalice la carrera o
llegue al destino final.

Costos operacionales. - Son los costos en los que se incurre durante la
operacion, prestacion del servicio, de transporte comercial en taxi convencional
y ejecutivo.

Costos fijos. - Son los que no dependen del kilometraje recorrido, como los
gastos con personal de operacién y mantenimiento, gastos administrativos y
costo de capital (depreciacién y remuneracion).

Costos variables. - Son los que dependen del kilometraje recorrido por la
flota, como el combustible, rodaje, lubricantes, repuestos y accesorios.

Costo por kilometro recorrido. - Valor monetario que representa cada
kilbmetro que recorre el vehiculo durante la prestacion del servicio,
considerando todos los costos fijos, variables y de capital calculados.

Demanda de pasajeros. - Cantidad de usuarios que utilizan el sistema de
transporte terrestre comercial en taxis convencional y ejecutivo, y que puede
ser medido en diferentes periodos de tiempo.

Pasajero. - Es la persona que utiliza un medio de transporte para movilizarse
de un lugar a otro cancelando la tarifa legalmente establecida, sin ser el
conductor.

Tarifa. - Valor a pagar por parte del usuario para acceder al servicio de
transporte terrestre comercial, determinado por la autoridad competente.

Transporte comercial. - El Art. 57 de la Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial determina que “El transporte comercial es
el que se presta a terceras personas a cambio de una contraprestacion
econodmica, siempre que no sea servicio de transporte colectivo o masivo. Para
operar un servicio comercial de transporte se requerird de un permiso de
operacion, en los términos establecidos en la presente Ley.".
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Taxi convencional. - Consiste en el traslado de terceras personas mediante la
peticion del servicio de manera directa en las vias urbanas, en puntos
especificos definidos dentro del mobiliario urbano (paradero de taxi), o
mediante la peticidn a un centro de llamadas o plataformas digitales

Taxi Ejecutivo. - Consiste en el traslado de terceras personas mediante la
peticidn del servicio, a través de un centro de llamadas o plataformas digitales,
siendo el recorrido autorizado el solicitado por el cliente.

Taximetro. - Instrumento de medicidn y control instalado en los vehiculos de
servicio de transporte de pasajeros tipo taxi, que progresivamente suman e
indican en todo instante el valor que debe pagar el usuario considerando las
variables de distancia recorrida y tiempo de funcionamiento del servicio,
independiente de cualquier valor extra autorizado.

Taximetro digital. - El taximetro digital es un sistema homologado de uso
obligatorio de medicion de la distancia de la ruta por recorrer y tiempo
aproximado de duracidén de un servicio de transporte terrestre comercial de
taxi, integrado dentro del software de las plataformas informaticas de despacho
de vehiculos en aplicativos mdviles

Articulo 3.- El calculo de la tarifa se realizara acorde a los lineamientos
establecidos en la metodologia adjunta en el Anexo 1.

Articulo 4.- Los Gobiernos Autonomos Descentralizados Municipales y
Metropolitanos, Mancomunidades y Consorcios, cada vez que aprueben una
nueva tarifa, deberan remitir a la ANT, por ser el ente regulador del transporte
terrestre, la resolucion con la que se fijo la tarifa y el estudio técnico que
sustento dicha resolucion.

Articulo 5.- El marco referencial contemplado en el Anexo 1 del presente
Acuerdo Ministerial sera de aplicacion obligatoria para los Gobiernos Autonomos
Descentralizados Municipales, Regionales y Metropolitanos, sus Empresas
Publicas, Mancomunidades y Consorcios.

DISPOSICIONES GENERALES

PRIMERA. - Notificar el presente Acuerdo Ministerial a los Gobiernos
Autonomos Descentralizados Municipales y Metropolitanos, Mancomunidades y
Consorcios que hayan asumido la competencia y a la ANT.
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DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA. - Derdguese todas las resoluciones referentes a la metodologia de la
fijacién de tarifas del transporte comercial de taxi, y demas normas de igual o
inferior jerarquia a la presente.

COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE. -

Dada en la ciudad de Quito, Distrito Metropolitano, a 21 de abril de dos mil
veinte y dos.

Firmado electrénicamente por:

=15
AL
¥ 4;“,,, HUGO MARCELO

MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS



Jueves 19 de mayo de 2022 Registro Oficial N° 66

ANEXO 1

METODOLOGIA REFERENCIAL PARA LA DEFINICION DE LA TARIFA DE
TRANSPORTE COMERCIAL EN TAXIS CONVENCIONAL Y EJECUTIVO EN
ECUADOR

ABRIL 2022
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1. INTRODUCCION

La Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito
y Seguridad Vial es el ente encargado de la regulacién y planificacién del
transporte terrestre, transito y seguridad vial en el territorio nacional, siendo
una de sus competencias el realizar los estudios relacionados con la regulacion
de tarifas de los servicios de transporte terrestre, en los diferentes modos que
le faculta la Ley.

1.1. OBJETIVO DE LA METODOLOGIA

Proporcionar un instrumento técnico a los GAD Municipales y Metropolitanos,
Mancomunidades, y Consorcios, para la determinacién del calculo de tarifas del
transporte comercial en taxis convencionales y ejecutivos, que permita regular
a nivel nacional una tarifa real del servicio de transporte comercial en la
modalidad senalada dentro de sus competencias, con base en sus diferentes
realidades territoriales y que permita brindar a la ciudadania ecuatoriana
accesibilidad a servicios de calidad en condiciones justas y equitativas.

2. GLOSARIO DE TERMINOS

Es fundamental conceptualizar algunos términos utilizados dentro de la
propuesta de metodologia de calculo de tarifas para el transporte terrestre
comercial en taxis convencional y ejecutivo, a fin de comprender cada una de
las variables que forman parte del modelo tarifario.

Arrancada. - Cdlculo monetario como resultado del tiempo que la unidad de
taxi transita sin pasajeros. Es el primer rubro que se incorpora al valor de la
tarifa, ya que es generado cuando inicia el servicio sin surgir variacién alguna
por la distancia recorrida entre el lugar de partida y el destino final.

Carrera. — Traslado de pasajeros en una unidad de taxi debidamente
autorizada, de un punto a otro.

Carrera minima. - Valor monetario minimo que el usuario de este medio de
transporte debe pagar por trasladarse de un punto a otro.

Costos de amortizacion. - Rubros correspondientes a la pérdida de valor en
el tiempo del activo en el proceso productivo (prestacion del servicio de
transporte comercial en taxi ejecutivo y convencional), para lo cual se considera
el precio del vehiculo en el mercado, valor residual y tiempo de vida (til.

Costos fijos. - Son los que no dependen del kilometraje recorrido, como los
gastos con personal de operacion, gastos administrativos, legalizacién vy
tecnologia de la administracion.
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Costo minuto de espera. — Valoracion monetaria del tiempo que la unidad de
taxi se detiene durante la prestacion de servicio, sin que finalice la carrera o
llegue al destino final.

Costos operacionales. - Son los costos en los que se incurre durante la
operacion, prestacion del servicio, de transporte comercial en taxi convencional
y ejecutivo.

Costos variables. - Son los que dependen del kilometraje recorrido por la
flota, como el combustible, rodaje, lubricantes, repuestos y accesorios.

Costo por kilometro recorrido. - Valor monetario que representa cada
kilbmetro que recorre el vehiculo durante la prestacion del servicio,
considerando todos los costos fijos, variables y de amortizacién calculados.

Demanda de pasajeros. - Cantidad de usuarios que utilizan el sistema de
transporte terrestre comercial en taxis convencional y ejecutivo, y que puede
ser medido en diferentes periodos de tiempo.

Pasajero. - Es la persona que utiliza un medio de transporte para movilizarse
de un lugar a otro cancelando la tarifa legalmente establecida, sin ser el
conductor.

Tarifa. - Valor a pagar por parte del usuario para acceder al servicio de
transporte terrestre comercial, determinado por la autoridad competente.

Taxi convencional. - Consiste en el traslado de terceras personas mediante la
peticion del servicio de manera directa en las vias urbanas, en puntos
especificos definidos dentro del mobiliario urbano (paradero de taxi), mediante
la peticion a un centro de llamadas o a través de plataformas digitales.

Taxi Ejecutivo. - Consiste en el traslado de terceras personas mediante la
peticion del servicio, a través de un centro de llamadas o plataformas digitales,
siendo el recorrido autorizado el solicitado por el cliente.

Taximetro. - Instrumento de medicidon y control instalado en los vehiculos de
servicio de transporte de pasajeros tipo taxi, que progresivamente suman e
indican en todo instante el valor que debe pagar el usuario considerando las
variables de distancia recorrida y tiempo de funcionamiento del servicio,
independiente de cualquier valor extra autorizado.

Taximetro digital. - Es un sistema homologado de uso obligatorio de
medicién de la distancia de la ruta por recorrer y tiempo aproximado de
duracién de un servicio de transporte terrestre comercial de taxi, integrado
dentro del software de las plataformas informaticas de despacho de vehiculos
en aplicativos mdviles.

10
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Transporte comercial. - El Art. 57 de la Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial determina que “El transporte comercial es
el que se presta a terceras personas a cambio de una contraprestacion
economica, siempre que no sea servicio de transporte colectivo o masivo. Para
operar un servicio comercial de transporte se requerira de un permiso de
operacion, en los términos establecidos en la presente Ley.”.

3. DISENO Y CONSTRUCCION DE LA METODOLOGIA

Existen varios estudios técnicos realizados a nivel internacional que tratan de
establecer una cuantia monetaria para el cobro por el servicio de transporte en
taxis, la cual se encuentra justificada técnicamente en base a operaciones
estadisticas y matematicas.

Tomando como referencia algunos documentos elaborados anteriormente por
investigadores, entidades y organizaciones tanto publicas como privadas a nivel
internacional, se procede a construir la metodologia para el calculo de la tarifa
de taxis convencionales y ejecutivos en el Ecuador.

3.1. COMPONENTES NECESARIOS PARA CALCULO DE TARIFA

Existen dos grandes componentes que sirven de insumo fundamental para
calcular la tarifa de taxis convencionales, estos se denominan “Oferta de
Kilbmetros” y “Costos Operacionales de la Unidad de Taxi".

3.1.1.0FERTA DE KILOMETROS

Estd conformada con informacion referente al recorrido del automotor en
kildmetros y la utilizacion del mismo en el dia a dia, para esto es necesario
identificar la siguiente informacién:

Promedio de kildbmetros recorridos al dia

Kdia = NC * KmC (1)
En donde:

Kdia: Numero promedio de kildmetros recorridos por la unidad de taxi durante
un dia mientras realiza la prestacion del servicio de transporte comercial bajo la
modalidad de taxi convencional y ejecutivo.

NC: Promedio de carreras realizadas durante un dia (promedio de los datos
obtenidos de la muestra representativa)

Kmc: Promedio de kildmetros por carrera (promedio de los datos obtenidos de
la muestra representativa)

11
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Para cada caso en el que se indique que se debe trabajar con “datos obtenidos
de la muestra representativa”, se recurrira al levantamiento de informacion en
campo a toda la muestra durante 7 dias consecutivos.

Para la obtencion de la muestra representativa se debera primero determinar la
poblacién objetivo, entendiéndose la misma como el grupo especifico del cual
se emprende un determinado estudio, programa, proyecto etc.; también
llamado grupo beneficiario o poblacidon objetivo, en este caso corresponde a las
unidades hacia las cuales se dirige la intervencion?.

Los GAD Municipales y Metropolitanos, Mancomunidades, y Consorcios deberan
considerar dentro del analisis muestral, la oferta de transporte legalizada
(oferta formal) en cada una de sus jurisdicciones, para la prestacién del servicio
de transporte terrestre comercial en taxi convencional y ejecutivo.

El tamafio de la muestra es el nUmero de elementos escogidos, que permiten
extrapolar los resultados de la muestra a la poblacién total objetivo. Suponemos
que los elementos escogidos, independientemente de su numero, son
representativos de toda la poblacion.

Para calcular la muestra de poblaciones finitas se podra aplicar la siguiente
férmula:

ZZ*N*p*q
((E“ = N) + (Z° *p * q))
(2)

n =

En donde:

n= Tamafo de la muestra Z= Nivel de confianza

N= Tamaio de la poblacion (oferta de transporte en taxi convencional y
ejecutivo legalizada)

p= Variabilidad positiva, probabilidad de éxito de que ocurra el evento

g= Variabilidad negativa, probabilidad de fracaso de que ocurra el evento E=
Precision o error

Para efectos de mantener una muestra estadistica representativa, se
recomienda que el error utilizado para el célculo de la muestra sea del 5% vy el
nivel de confianza sea del 95%. Estos términos significan que, si se repite un
experimento o una encuesta una y otra vez, los datos reflejaran el valor real de
la poblacién, por encima o por debajo del error informado el 95 por ciento de
las veces, obteniendo estadisticas sélidas.

El levantamiento de informacién para el cdlculo de la oferta de kildmetros, se
debe realizar los 7 dias de la semana, durante todo el horario de operacion del

! Gabriel Vaca Urbina, 4ta Edicion, Evaluacion de Proyectos, Mc Graw Hill

12
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servicio de transporte comercial en taxi convencional o ejecutivo, o en su
defecto se debera proponer una metodologia con sustento técnico cientifico
gue, genere resultados similares a los propuestos por esta metodologia.

Promedio de kildmetros recorridos al mes
Kmes = Kdia * Dlab (3)

En donde:

Kmes: Numero promedio de kilémetros recorridos por la unidad durante un
mes.

Kdia: Numero promedio de kildbmetros recorridos por la unidad de taxi durante
un dia mientras realiza la prestacion del servicio de transporte comercial bajo la
modalidad de taxi convencional y ejecutivo.

Dlab: Nimero de dias promedio laborados por la unidad de transporte durante
un mes (promedio de los datos obtenidos de la muestra representativa).

Promedio de kildbmetros recorridos al ano
Kafio = Kmes * 12 (4)

En donde:

Kafo: Niumero promedio de kilémetros recorridos por la unidad de taxi durante
un ano.

Kmes: Numero promedio de kildmetros recorridos por la unidad de taxi
durante un mes.

3.1.2.COSTOS OPERACIONALES

Los costos operacionales del vehiculo se refieren a todos los rubros que se
incurren para mantener en actividad la prestacion del servicio de transporte
comercial con la modalidad de taxi convencional y ejecutivo por parte de una
unidad.

Los costos operacionales de una unidad de taxi convencional y ejecutivo se
componen de los siguientes subtipos de costos:

. Costos fijos
o Costos variables
o Costos de amortizacion

Los costos operacionales de la actividad de un vehiculo destinado al servicio
comercial de taxis convencional y ejecutivo, se calcula bajo la siguiente
ecuacion:

13
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CO = CF + CV + CD (5)

En donde:

€0: Costos operacionales
CF: Costos fijos

CV: Costos variables

CD: Costos de depreciacion

3.1.2.1, COSTOS FIJOS

Son los rubros monetarios que el propietario de una unidad de taxi incurre de
manera obligatoria e independientemente del nivel de operaciones del taxi,
para poder realizar la prestacion del servicio. A continuacion, se detalla la
formula de calculo de los costos fijos, asi como una tabla con los diferentes
costos fijos y sus componentes:

CF = MO + SEG + LEG + GA + GO (6)

En donde:

CF: Costos fijos

MO: Gastos mensuales de mano de obra (incluye afiliacion del conductor)
SEG: Gastos en seguros para el vehiculo

LEG: Gastos de legalizacion

GA: Gastos administrativos

GO: Gastos operativos

Tabla 1 Desagregacion del Costo Fijo conformado para el estudio

a) Mano de Obra Sueldo del conductor_ (?ncluye afiliacion y demas
beneficios de ley)
b) Seguros Seguro Privado Anual

Matriculacion Vehicular (incluye SPPAT)
Permisos de Operacion y Habilitacion
c) Legalizacién Revision Técnica Vehicular
Impuesto Fiscal

Los demas determinados por la autoridad
competente.

d) Gastos Administrativos Cuotas Sociales
Otros Gastos Administrativos justificados

Comunicacion de Radios/Plataformas Digitales (incluye
internet)
e) Gastos Operativos Kit de Seguridad de la Agencia Nacional de Transito

Taximetro Analogo y/o Digital
Garaje

14
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a) Mano de Obra

Sueldo del Conductor: Es el costo de realizar un trabajo, en cuyo caso, estaria
dado por el sueldo del operador o mecanico del vehiculo. Salario mensual de
conductor, segun la Comision Sectorial No. 17 “Transporte, Almacenamiento y
Logistica”, se sustenta en la siguiente tabla:

SALARIO MINIMO

ESTRUCTU ,
CARGO / ACTIVIDAD ., cODIGO SECTORIAL AL
1ESS Y
OCUPACION ANO DE
AL ESTUDI
o)
CHOFER: TAXIS
CONVENCIONALE C3 171695000100 $
S,EJECUTIVOS 4

Fuente: Tablas Sectoriales, Ministerio de Trabajo.
b) Seguros

Seguro Privado Anual: Seguro para vehiculos motorizados con cobertura “todo
riesgo”, que protege el vehiculo contra cualquier eventualidad relacionada con:
danos propios, dahos a terceros (lesiones o dahos materiales), lesiones a
ocupantes del vehiculo, servicios y beneficios adicionales.

) Legalizacién

Matriculacion: El valor de la matricula incluye varios rubros que se pagan como
requisito para la matriculacion de un vehiculo. Estos rubros recaudados son
transferidos a diferentes participantes, los mismos que se detallan a
continuacion:

RUBRO CORRESPONDIENTE A:

Impuesto a la propiedad

- _ Administrado por el Servicio de
deVehiculos Motorizados

RentasInternas
de
Transporte Terrestre
Tasa por matriculacion Agencia Nacional de Transito
(ANT)

Municipio del Canton de
Matriculacion
correspondiente.

Impuesto al Rodaje
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Tasa de la Junta de Junta de Beneficencia de
Beneficencia de Guayaquil sélo a
Guayaquil vehiculos de la provincia del
Guayas

Tasa SPPAT Servicio PL’|in_co para Pago de
Accidentes
de Transito.

Cualquier valor adicional resultante

Valores extras
debidamente justificados
por el ente de transito

de una

obligatoriedad impuesta por parte
de losGAD para la
operacion

Permisos de Operacidén y Habilitacién: Corresponde a los valores establecidos
por los GAD Municipales y Metropolitanos, Mancomunidades, y Consorcios para
la obtencidén de los respectivos permisos de operacién para los vehiculos de
transporte terrestre comercial en taxi ejecutivo y convencional.

Revisién Vehicular: La Revision Técnica Vehicular tiene por objeto primordial
garantizar las condiciones minimas de seguridad de los vehiculos, basadas en
los criterios de disefio y fabricacién de los mismos; ademas, comprobar que
cumplen con las normas técnicas y juridicas que les incumbe y que mantienen
un nivel de emisiones contaminantes por debajo de los limites maximos
establecidos en las regulaciones vigentes.

Impuesto Fiscal: El impuesto a la propiedad de los vehiculos motorizados de
transporte terrestre y de carga, es un impuesto que debe ser pagado en forma
anual por los propietarios de estos vehiculos, independiente de la validez que
tenga la matricula del vehiculo.

La base imponible para el calculo del impuesto corresponde al avalio del
vehiculo determinado por el SRI. Para el caso de los vehiculos nuevos, el avallo
corresponde al mayor precio de venta al publico informado por los
comercializadores, mientras que, para vehiculos de anos anteriores, el avalio
corresponde al mayor precio de venta informado menos la depreciacion anual
del 20% sin que el valor residual sea inferior al 10% del precio informado
inicialmente.

d) Gatos Administrativos

Cuotas Sociales: Corresponden a los rubros basados de acuerdo a los Estatutos
o Reglamentos Internos de las Empresas de Taxis Convencionales o Ejecutivos
en Ecuador, dénde estipulan un cobro del ingreso a nuevos socios y cuotas
anuales de administracion.

e) Gastos Operativos
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Comunicacion a través de Radios y plataformas digitales: Es un sistema de
comunicacién aplicado por las empresas del servicio comercial de taxis, el cual
consiste en entregar al taxista o conductor un sistema de radiofrecuencia
mediante el cual esta en contacto con un call center que le permitird gestionar
oportuna y eficientemente su trabajo.

Algunas ventajas y oportunidades que brinda esta comunicacién, es la
seguridad y confianza tanto para el conductor como para el usuario, el aumento
de sus ingresos debido a las reservas de servicios generados a través del
sistema, el mismo que permite brindar el servicio al conductor que se encuentre
mas cerca al usuario.

De igual manera, de acuerdo al avance tecnoldgico, se puede también tener u
operar con una plataforma digital la misma que permitira gestionar la operacion
de la unidad, el despacho y solicitud de unidades, la ubicacion e informacion de
la unidad y del conductor entre otras.

Kit de Seguridad: El kit de seguridad para el transporte publico y comercial,
inicid por el proyecto “Seguridad Integral para el Transporte Publico y
Comercial” a cargo de la Agencia Nacional de Regulacién y Control del
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial (ANT); con el objetivo principal
de aportar al mejoramiento de la seguridad ciudadana y al mejoramiento de la
planificacidn, control, gestidon del transito, transporte terrestre y seguridad vial.

El Kit de Seguridad esta compuesto por: 2 camaras de video, botones de auxilio
(1 en buses y 3 en taxis), 1 Grabador digital de video, 1 GPS y un UPS. En el
caso de que cambien las caracteristicas técnicas de este kit, se hara el calculo
en base a las normativas que se encuentren vigentes al momento de realizar el
estudio tarifario.

Taximetro Analogo: Es un instrumento de medicidon y control instalado en los
vehiculos de servicio de transporte, que progresivamente suman e indican en
todo instante el valor que debe pagar el usuario considerando las variables de
distancia recorrida y tiempo de funcionamiento del servicio,
independientemente del cualquier valor extra autorizado.

Taximetro Digital: El taximetro digital es un sistema homologado de uso
obligatorio de medicién de la distancia de la ruta por recorrer y tiempo
aproximado de duracién de un servicio de transporte terrestre comercial de
taxi, integrado dentro del software de las plataformas informaticas de despacho
de vehiculos en aplicativos mdviles.

Garaje: En relacion con los vehiculos, es importante considerar el rubro dirigido

al espacio fisico donde se deja el vehiculo por un tiempo indeterminado cuando
el vehiculo no esta en servicio.
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Nota: En el caso de que los valores establecidos para alguno de los
componentes de los costos fijos se consideren de forma anual, se debera
obtener el valor por mes, ya que dicho valor sera el empleado para la
determinacién de la tarifa. Para lo cual el valor anual se dividira para 12. Como
referencia se puede considerar la siguiente formula:

SEGq + LEGg + GAg + GOgq
12

Cfi = MO +

(7)
En donde:
Cfi: Corresponde al costo fijo mensual
MO: Gastos mensuales de mano de obra (incluye afiliacién y beneficios de ley)
SEGa: Gasto en seguros para el vehiculo anual

LEGa: Gastos de legalizacién anual
GAa: Gasto administrativo anual
GOa: Gasto operativo anual

3.1.2.2. COSTOS VARIABLES

Los costos variables son aquellos rubros que dependen del nivel de actividad
que presta el transporte de taxi, su relacién es directamente proporcional, ya
que, si el nivel de actividad crece, este valor también lo hace y viceversa.

Dentro de los costos variables se considera los siguientes rubros:

a) Combustible
b) Rodamiento
¢) Mantenimiento Preventivo
d) Mantenimiento Correctivo

Y se calcula en base a le siguiente ecuacion:

CV = Com + Rod + MPre + MCo (8)

En donde:

CV: Costos variables

Com: Gasto en combustible
Rod: Gasto en rodamiento
MPre: Mantenimiento preventivo
MCo: Mantenimiento correctivo
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Para el calculo de algunos de los rubros concernientes a costos variables se
debera recurrir al levantamiento en campo (en el caso de algunos parametros)
considerando la muestra anteriormente definida; y para la definicién de otros
rubros, se deberd recurrir al levantamiento de informacion a través de
proformas o facturas, las mismas que deberan contemplar el nimero vy tipo de
neumaticos utilizado por las unidades de la flota.

a) Combustible

Se refiere a los rubros de dinero destinados a la compra mensual de
combustible para el normal funcionamiento del automotor y continuidad de la
actividad econdmica de servicio de transporte comercial de taxi convencional y
ejecutivo.

El costo del combustible dependera de la potencia del motor, de las condiciones
de trabajo y del valor unitario del combustible. Para lo cual se realizara
mediciones directas del rendimiento en el consumo de combustible con relacion
al cilindraje del vehiculo promedio utilizado para esa actividad. El siguiente
cuadro es referencial, deberd ser comparado con las mediciones realizadas en
campo, las mismas que pueden presentar variaciones debido a las diferentes
condiciones geograficas, de congestion y configuracion de la infraestructura
vial.

Jueves 19 de mayo de 2022

CILINDRADA (L) RANGO DE FACTOR DE CONSUMO (g/km)
VELOCIDADES
(km/h)

<14 5a12.3 329.425 — 39.093V + 1.531V?

12.3a 130 98.336 — 1.604V + 0.0106 V2

14<L<20 5a13.1 428.06 — 46.696V + 1.697 V2
13.1a 130 135.44 — 2.314V + 0,0144 \2

52.0 5a127 605.57 — 70.09V + 2.645 V2

12.7 a 130 181.85 — 3,398V + 0.0209 V2

Fuente: Normativa EURO4 Manual “"EMEP-CORINAIR Emission Inventory Guidebook”

Nota: En el caso de los GAD Municipales y Metropolitanos, Mancomunidades, y
Consorcios, que cuentan con una flota vehicular eléctrica, autorizada para la
prestacion del servicio de transporte terrestre comercial en taxi convencional y
ejecutivo, se debe realizar el analisis del consumo energético.

b) Rodamiento

Se refiere a los rubros destinados a la adquisicion de neumaticos y rodamientos
mas conocidos como rulimanes que son una parte fundamental para el correcto
funcionamiento del vehiculo y las condiciones adecuadas del automotor. Para
calcular el costo total del juego de neumaticos nuevos se utiliza la siguiente
expresion:
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CTn = CuxNn (9)

En donde:

CTn: Costo total de neumaticos

Cu: Costo unitario de neumaticos (promedio del levantamiento de informacion a
través de proformas o facturas, las mismas que deberan contemplar el nUmero
y tipo de neumaticos utilizado por las unidades de la flota)

Nn: Namero de neumaticos necesarios al afio (promedio de los datos obtenidos
de muestra representativa).

Para calcular el costo del neumatico por kildbmetro recorrido, se utiliza la
siguiente expresion:

CTn
CNk=

Rtb

(10)
En donde:
CNk: Costo del neumatico por kildmetro recorrido
CTn: Costo total de neumaticos
Rtn: Rendimiento total de neumaticos en kildmetros (promedio del
levantamiento de informacion de especificaciones técnicas de neumaticos
proformados o comprados).

Para calcular el costo del neumatico por recorrido diario, se utiliza la siguiente
expresion:
CNrd = CNK * Kdiq (11)

En donde:

CNrd: Costo del neumatico por recorrido diario

CNk: Costo del neumatico por kilémetro recorrido

Kdia: NUumero promedio de kildmetros recorridos por la unidad de taxi durante
un dia (ver expresion 1)

Para calcular el costo del neumatico por recorrido anual, se utiliza la siguiente
expresion:
CNra = CNk * Kaﬁo (12)
En donde:
CNra: Costo del neumatico por recorrido anual
CNk: Costo del neumatico por kilbmetro recorrido
Kano: Numero promedio de kildmetros recorridos por la unidad de taxi durante
un afo (ver expresion 4).

Para el andlisis del valor de los neumaticos, se debera tomar en cuenta el
nimero de neumaticos nuevos y el nimero de neumaticos reencauchados,
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considerando que el reencauche de los mismos, se podra realizar Unicamente

una vez.

C) Mantenimiento Preventivo

Corresponde a

los rubros destinados a la conservacion de equipos o

instalaciones, mediante revisiones y/o reparaciones que garanticen su buen
funcionamiento vy fiabilidad. Se realiza en vehiculos con el objetivo de evitar y
mitigar las consecuencias de los fallos, logrando prevenir las incidencias antes
de que estas ocurran. Las tareas de mantenimiento preventivo incluyen
acciones como cambio de piezas desgastadas, cambios de aceites y lubricantes.

Para la estimacion del costo de cada rubro de los cambios y revisiones de los
vehiculos que brindan el servicio de transporte terrestre comercial de taxi
convencional y ejecutivo, se recurrira al levantamiento de informacion a través
de proformas o facturas.

En la siguiente tabla se describe los items que componen el mantenimiento
preventivo de un automotor:

Tabla 2 Rubros considerados como parte del mantenimiento preventivo

Aceite de motor
Aceite de caja
Aceite hidraulico

Engrase general

Filtro de aceite de motor
Filtro de aire

Filtro de combustible
Refrigerante de motor
Zapatas

Pastillas

Kit de embrague

Baterias

Banda de Accesorios
Banda de Distribucion
Rectificacién de tambores
Chequeo sistema eléctrico
Amortiguadores

Rétulas de direccidn
Alineacion

Balanceo

Calibracién y mantenimiento de caja
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Lavado motor/carroceria

Engrasado puntas de ejes

Chuequeo alternador

Reemplazo de bujes de suspensién (kit)
Limpieza de inyectores

Rectificacion de Discos de Freno
Terminales de Direccidn

Nota: Se podra adicionar rubros con la debida justificacion técnica.

El nimero de cambios al afo de cada rubro, sera el resultante de la division del
nuamero total de kildmetros recorridos al aino por el intervalo en kildmetros para
realizar cada mantenimiento, de acuerdo a la siguiente expresion:

Kano
NCi: _

IntCi

(13)

En donde:

Nci: Niumero de cambios al afio del rubro analizado.

Kafo: Niumero promedio de kildmetros recorridos por la unidad de taxi durante
un afio (ver expresion 4).

IntCi: Intervalo de cambio del rubro analizado al afo (se obtiene de las
recomendaciones del fabricante).

Esta operacion se realizara para los “n” rubros considerados

El costo total por cambio, se calcula a través de la siguiente expresion:

nc
Ctc = >(Puci * Ncj)
i=1

(14)
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En donde:

Ctc. Costo total por cambios al ano

Puci: Precio del cambio por rubro (promedio del levantamiento de informacion
a través de proformas o facturas)

Nci: Numero de cambios al afio del rubro analizado (se obtiene de las
recomendaciones del fabricante)

nc: NUmero de rubros de cambios considerados

El nimero de revisiones al ano de cada rubro, sera el resultante de la division
del nimero total de kildmetros recorridos al afo por el intervalo en kildmetros
para realizar cada mantenimiento, de acuerdo a la siguiente expresion:

Kafio
Nrj=
IntR;

(15)

En donde:

Nri: Nimero de revisiones al afio del rubro analizado

Kaio: Nimero promedio de kildmetros recorridos por la unidad de taxi durante
un afio (ver expresion 4).

IntRi: Intervalo de revisidn del rubro analizado en un afio (se obtiene de las
recomendaciones del fabricante)

Esta operacion se realizara para los “n” rubros considerados.

El costo total por revision, se calcula a través de la siguiente expresion:

nr
Ctr = >(Puri * Nrj)
i=1

(16)

En donde:

Ctr: Costo total por revisiones al afo

Puri: Precio de la revisién por rubro (promedio del levantamiento de
informacioén a través de proformas o facturas)

Nri: Numero de revisiones al afio del rubro analizado (se obtiene de las
recomendaciones del fabricante)

nr: NUmero de rubros de revisiones considerados

El costo total del mantenimiento preventivo sera la suma de todos los costos
totales anuales de cada rubro.
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MPre = Ctc + Ctr (17)

En donde:

MPre: Costo Total del Mantenimiento Correctivo
Ctc: Costo total por cambios al ano

Ctr: Costo total por revisiones al ano

d) Mantenimiento Correctivo

Corresponde a los rubros destinados a corregir los defectos observados en los
vehiculos; consiste en localizar averias o defectos y corregirlos o repararlos. Se
realiza luego que ocurra una falla o averia en el vehiculo que por su naturaleza
no pueden planificarse en el tiempo, presenta costos por reparacion y repuestos
no presupuestados, pues implica el cambio de algunas piezas del equipo.

En la siguiente tabla se describe los items que componen el mantenimiento
correctivo de un automotor:

Tabla 3 Rubros considerados como parte del mantenimiento correctivo

Reemplazo de bomba de inyeccion
Reparacion de motor

Reparacion de caja

Cambios de Disco de Freno (Delantero)
Cambio de Tambores de Freno (Posterior)

Nota: Se podra adicionar rubros con la debida justificacion técnica.

Para la estimacion del costo de cada rubro de los cambios y revisiones de los
vehiculos que brindan el servicio de transporte terrestre comercial de taxi
convencional y ejecutivo, se recurrira al levantamiento de informacion a través
de proformas o facturas.

En el caso de que el mantenimiento correctivo se haga en un periodo mayor a 1
afo, se realizara el calculo correspondiente para obtener el valor proporcional
anual.

El nimero de reparaciones al afio de cada rubro, sera el resultante de la
division del nimero total de kildbmetros recorridos al afio por el intervalo en
kildbmetros para realizar cada mantenimiento, de acuerdo a la siguiente
expresion:
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IntRepj

(18)
En donde:
Nrepi: Numero de reparaciones al afio del rubro analizado.
Kaio: Niumero promedio de kilédmetros recorridos por la unidad de taxi durante
un afo (ver expresion 4).
IntRepi: Intervalo de reparacion del rubro analizado en un afio (se obtiene de
las recomendaciones del fabricante).

Esta operacidn se realizara para los “n” rubros considerados.

El costo total por reparaciones, se calcula a través de la siguiente expresion:

nrep
Ctrep = X (Purepj * Nrepj)
i=1

(19)

En donde:

Ctrep: Costo total por reparaciones al afo

Purepi: Precio de la reparacidon por rubro (promedio del levantamiento de
informacioén a través de proformas o facturas)

Nrepi: Numero de reparaciones al afio del rubro analizado (se obtiene de las
recomendaciones del fabricante)

nrep: Numero de rubros de mantenimiento correctivo considerados

En cualquier caso, todos los mantenimientos tanto preventivos como
correctivos, deberan realizarse de acuerdo a las indicaciones y
recomendaciones del fabricante. Para el caso de vehiculos cuyo funcionamiento
no corresponda a un motor de combustién interna, por ejemplo, vehiculos
hibridos o eléctricos, el analisis de costos de mantenimientos se realizara
mediante proformas, facturas y/o recomendaciones técnicas del fabricante del
vehiculo analizado.

Nota: El valor final de costos variables debe encontrase expresado por mes, ya
que dicho valor sera el empleado para la determinacién de la tarifa, para lo cual
una vez determinado los valores anuales de los componentes de los costos
variables se procedera a mensualizarlos, de acuerdo a la siguiente formula:

Cvi = Com + (Coma + Roda + MPrea + MCou)

12
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(20)
En donde:
Cvi: Corresponde al costo variable mensual
Com: Gasto de combustible mensual
Roda: Gasto de rodamiento anual
MPrea: Gasto en mantenimiento preventivo anual
MCoa: Gasto en mantenimiento correctivo anual

3.1.2.3. COSTO DE DEPRECIACION

Para establecer este costo de depreciacion de los vehiculos se debe conocer el
valor de la unidad de taxi considerando la muestra representativa, para el
calculo de este valor se realizara un analisis de frecuencia de los modelos de la
muestra y se determinaran promedios ponderados observando los vehiculos del
mas comun al menos comun. También se determinara la antigliedad de éstos y
su vida (til. El primer paso consiste en determinar a través de un estudio de
mercado el precio medio de un vehiculo de taxi; diferenciando los modelos que
estan en el mercado de los que no estan, asi como la representatividad de cada
vehiculo en la flota (del andlisis de frecuencia descrito). Se establece el precio
promedio de los vehiculos de la muestra (PMV).

Se utiliza una depreciacién lineal por unidad producida (para el caso de taxi la
unidad producida es el km recorrido), en este tipo de depreciacion los costos de
la unidad se saldan en valores constantes. Se calcula en funcién del valor
residual y de la vida util del vehiculo.

El costo de depreciacién anual se calcula de la siguiente formula:

PMV — Ri

Valn
CLU —

Vu
(21)

En donde:

CD: Es el costo anual por depreciacion

PMV: Precio promedio del vehiculo (se considerara para el estudio de mercado
el analisis de frecuencias de la muestra)

Ri: Valor residual (se considerara para el estudio de mercado el andlisis de
frecuencias de la muestra)

Vu: Vida util (en afos)

El costo de depreciacién mensual se obtendra de la siguiente formula:

CAA
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cdi =
12

(22)

En donde:

Cdi: Es el costo de depreciacion mensual que debera considerarse para el
calculo de la tarifa.

CAA: Es el costo anual por depreciacion

3.1.3.RENTABILIDAD

La rentabilidad operacional del patrimonio permite identificar la utilidad que le
ofrece a los socios, accionistas o duefios de vehiculo el capital que han invertido
en el vehiculo o bien, sin tomar en cuenta los gastos financieros ni de
impuestos y participacion de trabajadores.

La fijacion de la tarifa, se calculara con base en la determinacion de una tasa
de rentabilidad esperada en la operacidon, misma que podra basarse en el
calculo del costo promedio de capital ponderado, y valoracién de activos fijos
(Indicadores aceptados a nivel internacional para evaluacion de proyectos de
inversion privados), o aquella que la entidad competente defina y justifique
técnicamente, conforme la realidad socio econdmica de la circunscripcion.

Anadlisis del costo promedio de capital ponderado

El costo del capital medio ponderado (CPPC) es la tasa de descuento que suele
emplearse para descontar los flujos de fondos operativos, para valorar una
empresa utilizando el descuento de flujos de efectivo, en el "enfoque
empresarial".

A través de una expresion matematica, estara planteada mediante la siguiente
férmula:

D
cPPC=K.(_% sk, -1 )
Cap+ D Cap+ D

(23)
En donde:
CPPC = Promedio Ponderado del Costo de Capital
Ke= Tasa de costo de oportunidad de los accionistas.
Cap = Capital aportado por los accionistas
D= Deuda financiera contraida
Kd = Costo de la deuda financiera
T= Tasa de impuesto a las ganancias
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Para la obtencion de la variable Ke se puede utilizar el Modelo de Valoracion
del Precio de los Activos Financieros o Capital Asset Pricing Model (CAPM), el
cual es un modelo de valuacidn de activos de capital, que se basa en la idea
que los inversionistas demandaran una rentabilidad adicional por el llamado

riesgo de invertir. Para ellos se utilizara la siguiente expresion matematica:

Ke = RF + B(RM — RF) (24)

Donde:

Ke= Tasa de costo de oportunidad de los accionistas.

RF = Rentabilidad libre de riesgo, tasa de interés activa de bonos estatales
B = Indica la volatilidad de la seguridad concerniente al tipo de activo. Se
determina por la variaciéon del precio del activo del afio analizado respecto
del anterior.

RM= Es el indice de rentabilidad concerniente al tipo de activo. Se considera
el promedio del interés cobrado por colocacion del crédito automotriz por las
diferentes instituciones financieras.

Para el caso de la modalidad de transporte comercial de taxis el porcentaje
de rentabilidad podra ser entre el 14% y el 18% el mismo que sera sumado
al valor de un viaje completo o contrato.

3.2. CALCULO DE LA TARIFA

La tarifa minima de carrera se define como el valor monetario minimo que el
usuario de este medio de transporte debe pagar por trasladarse de un
destino a otro. El valor minimo de la carrera en taxis esta justificado
técnicamente por la sumatoria de tres rubros:

eCosto por kildmetro recorrido
eArrancada
eCosto por minuto de espera

En este sentido, una vez que se cuenta con la informacion base (Oferta de
Kildbmetros y Costos Operacionales), se puede proceder a calcular la tarifa
minima de la carrera en taxis convencionales y ejecutivos a través de la
siguiente formula:

TMC = Ar + (Ck x Kmrcp) + (Cme x Mmecp) (25)

En donde:

TMC: Tarifa minima de carrera

Ar: Arrancada

Ck: Costo kildmetro recorrido

Kmrc: Nimero de kildbmetros recorridos en la carrera realizada
Cme: Costo minuto de espera
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Mmecp: Nimero de minutos de espera en carrera realizada
3.2.1.COSTO POR KILOMETRO RECORRIDO

El costo por kildmetro recorrido se define como el valor monetario que
representa cada kilbmetro que recorre el vehiculo durante la jornada laboral,
considerando todos los costos fijos, variables y de depreciacion calculados en el
componente “Costos Operacionales” y relacionandolo como el total de
kilbmetros recorridos por el automotor calculados en el componente “Oferta de
Kildmetros”.

La cantidad de kildbmetros recorridos entre el lugar de partida y el lugar de
destino influye directamente en el incremento de este rubro.

Los costos por kildmetros recorridos se calculan bajo la siguiente ecuacion:

Cfi+ Cvi + &
Ck = ! *(14+71)
Kmes

(26)

En donde:

Ck: Costo kildbmetro recorrido

Cfi: Costos fijos mensuales

r: Tasa de rentabilidad

Cvi: Costos variables mensuales

cdi: Costos de amortizacion mensual

Kmes: Numero promedio de kildmetros recorridos por la unidad durante un
mes.

3.2.2.ARRANCADA

Este valor se calcula para compensar monetariamente el promedio de tiempo
que la unidad de taxi transita sin conseguir carrera.

Para el calculo de la arrancada, se utiliza la siguiente ecuacion:

_ Ck x (%NO x Kg35)
N NC

Ar

(27)
En donde:
Ck: Costo Kildmetro Recorrido
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%NO0: Porcentaje de no ocupacion del taxi entre carreras

Kdia: Numero promedio de kildmetros recorridos por la unidad de taxi durante
un dia mientras realiza la prestacion del servicio de transporte comercial bajo la
modalidad de taxi convencional y ejecutivo (ver expresion 1)

NC: Promedio de carreras realizadas durante un dia (datos obtenidos de la
muestra representativa)

Porcentaje de no ocupacion del taxi entre carreras

rp

0 —
YalN O I

'r'::'.s'p

(28)

rop

En donde:

%ANO0: Porcentaje de no ocupacion del taxi entre carreras

krsp: Promedio de kildbmetros recorridos sin pasajeros (promedio de los datos
obtenidos de la muestra representativa)

krcp: Promedio de kildbmetros recorridos con pasajeros (promedio de los datos
obtenidos de la muestra representativa)

3.2.3. COSTO MINUTO DE ESPERA

El costo por el minuto de espera, se refiere a la valoracion monetaria de los
lapsos de tiempo en los cuales la unidad de taxi convencional y ejecutivo se
encuentra prestando sus servicios en una carrera, y por diferentes razones
necesita detenerse completamente por un corto lapso de tiempo sin que finalice
la carrera o llegue al destino final, un ejemplo de esto es detenerse frente a un
semaforo con luz roja, detenciones por congestidon vehicular, o por solicitud
propia del usuario del servicio.

Por tanto, la cantidad de tiempo que el vehiculo permanezca detenido durante
la carrera, influye directamente en el incremento de este rubro.

Para calcular el costo por minuto de espera, se utilizara la siguiente ecuacion:

Cri
Dilab x #horas laborables x 60

Cme =

(29)

En donde:

Cme: Costo minuto de espera

Cvi: Es el valor de los costos variables en un mes de una unidad de taxi
Dlab: NUmero de dias promedio laborados por la unidad de transporte (datos
obtenidos de la muestra representativa).
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#horas laborables: NUmero de horas laboradas en el dia (promedio obtenido
de la muestra representativa)

3.2.4. CALCULO TARIFA NOCTURNA

Para el célculo de la Tarifa Nocturna se debera incluir el valor de la
remuneracion por la jornada de labores nocturnas, entendiéndose por tal, la
gue se realiza conforme las disposiciones contenidas en el Cédigo de Trabajo.

La Tarifa Minima de Carrera para la Noche, sera calculada siguiendo la
metodologia de la tarifa aplicada para el dia, considerando la variacién de la
remuneracion mensual por horario nocturno. Por tanto, para obtener este valor
se realizara la sumatoria de los tres rubros que lo componen:

eCosto por kildmetro recorrido
eArrancada
eCosto por minuto de espera

La tarifa nocturna sera aplicada en el horario de las 19:00 hasta las 06:00.

Conforme las disposiciones contenidas en la Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, los Gobiernos Auténomos Descentralizados
gue hayan asumido la competencia, fijaran las tarifas por los servicios de
transporte terrestre comercial en taxi convencional y ejecutivo, dentro de su
jurisdiccion, en observancia estricta a la metodologia dispuesta en los articulos
precedentes y al tenor del andlisis técnico contenido en el estudio.

4.FUENTES DE INFORMACION

Las fuentes de informacién para realizar el analisis del calculo del valor de la
tarifa en taxis convencionales y ejecutivos, son registros administrativos y
entrevistas directas.

En cuanto a registros administrativos tenemos a. Leyes, Resoluciones,
Decretos, Reglamentos y Normativas sobre las cuales se realizé el Estudio, se
muestran a continuacion:

Constitucién de la Republica del Ecuador
Normativa Tributaria vigente

Ley Organica de Transporte Terrestre,
Transito y

Seguridad Vial

Reglamento a la Ley Organica de Transporte
Terrestre,

Transito y Seguridad Vial
Resolucién 053-DIR-2020-ANT
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Comision  Sectorial No. 17 “Transporte,
Almacenamiento y Logistica”

Normativa EURO 4

Para efectuar el levantamiento de informacion se debe recurrir a fuentes de
informacién primaria y secundaria, considerando la normativa legal vigente.
Adicionalmente se debe efectuar levantamiento de informacion a través de
estudios de mercado, entrevistas directas, las cuales se enfocan en el
levantamiento de informacién presencial sobre los diferentes insumos
necesarios para el calculo de la tarifa para el transporte terrestre comercial en
taxi convencional y ejecutivo, esto quiere decir:

eRecopilacidn de informacidn sobre salarios de conductores
eJornada laboral

eDuracion de carreras

eRecorrido

Cotizaciones de vehiculos

eCotizaciones de partes, piezas y mantenimientos.
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Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

ACUERDO MINISTERIAL Nro. 020-2022

Ing. Hugo Marcelo Cabrera Palacios
MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS

el numeral 1 del articulo 154 de la Constitucion de la Republica del Ecuador,
dispone: “A las ministras y ministros de Estado, ademas de las atribuciones
establecidas en la ley, les corresponde: 1. Ejercer la rectoria de las politicas
publicas del area a su cargo y expedir los acuerdos y resoluciones
administrativas que requiera su gestion”;

los articulos 226 y 227 de la Constituciéon de la Republica del Ecuador,
determinan respectivamente que: '[...] Las instituciones del Estado, sus
organismos, dependencias, las servidoras o servidores publicos y las personas
qgue actuen en virtud de una potestad estatal ejerceran solamente las
competencias y facultades que les sean atribuidas en la Constitucion y la ley.
Tendran el deber de coordinar accion es para el cumplimiento de sus fines y
hacer efectivo el goce y €jercicio delos derechos reconocidos en la Constitucion
[...]° vy que: '[..JLa administracion publica constituye un servicio a la
colectividad que se rige por los principios de eficacia, eficiencia, calidad,
Jjerarquia, desconcentracion, descentralizacion, coordinacion, participacion,
planificacion, transparencia y evaluacion [...]":

el articulo 389 de la Constitucion de la Republica del Ecuador, prescribe: "£/
Estado protegerd a las personas, las colectividades y la naturaleza frente a los
efectos negativos de los desastres de origen natural o antrdpico mediante la
prevencion ante el riesgo, la mitigacion de desastres, la recuperacion y
mejoramiento de las condiciones sociales, economicas y ambientales, con el
objetivo de minimizar la condicion de vulnerabilidad [...]”

la Ley Organica del Sistema Nacional de Contrataciéon Publica y su Reglamento
General, determinan los principios y normas para regular los procedimientos de
contratacién para la adquisicion de bienes y servicios, ejecucion de obras y
prestacion de servicios, incluidos los de consultoria;

el numeral 9a, del articulo 6 de la Ley Organica del Sistema Nacional de
Contratacion Publica, define a la delegacion como: “/...Jla traslacion de
determinadas facultades y atribuciones de un organo superior a otro inferior, a
través de la maxima autoridad, en el €jercicio de su competencia y por un
tiempo determinado. Son delegables todas las facultades y atribuciones previstas
en esta Ley para la maxima autoridad de las entidades y organismos que son
parte del sistema nacional de contratacion publica. [...]'",

el numeral 16, del articulo 6 de la Ley Ibidem, establece que la Maxima

Autoridad sera quién ejerza administrativamente la representacion legal de la
entidad contratante;
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Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

el numeral 31 del articulo 6 de la Ley Organica del Sistema Nacional de
Contratacion Publica, establece: "Situaciones de Emergencia: Son aquellas
generadas por acontecimientos graves tales como accidentes, terremotos,
inundaciones, sequias, grave conmocion interna, inminente agresion externa,
guerra internacional, catastrofes naturales, y otras que provengan de fuerza
mayor o caso fortuito, a nivel nacional, sectorial o institucional. Una situacion de
emergencia es concreta, inmediata, imprevista, probada y objetiva”;

en los arts. 57, 57.1 y 57.2 de la Ley Ibidem, constan las disposiciones respecto
a la declaratoria y a las contrataciones de emergencia;

el articulo 69 del Cddigo Organico Administrativo, determina: “Delegacion de
competencias. Los organos administrativos pueden delegar el €jercicio de sus
competencias, incluida la de gestion, en: 1. Otros organos o entidades de la
misma administracion publica, jerarquicamente dependientes. [...]';

el articulo 4 del Reglamento General de la Ley Organica del Sistema Nacional de
Contratacién Publica, establece: "En aplicacion de los principios de Derecho
Administrativo son delegables todas las facultades previstas para la maxima
autoridad tanto en la Ley como en este Reglamento General, aun cuando no
conste en dicha normativa la facultad de delegacion expresa. La Resolucion gue
la maxima autoridad emita para el efecto, determinarad el contenido y alcance de
la delegacion. Las mdaximas autoridades de las personas juridicas de derecho
privado que actuen como entidades contratantes, otorgaran poderes o emitiran
delegaciones, segun corresponda, conforme a la normativa de derecho privado
qgue les sea aplicable. [...]";

en el Capitulo I, del Titulo VII de la RESOLUCION Nro. RE- SERCOP-2016-
0000072 (EXPIDESE LA CODIFICACION Y ACTUALIZACION DE LAS
RESOLUCIONES EMITIDAS POR EL SERVICIO NACIONAL DE CONTRATACION
PUBLICA) a partir del art. 361 en adelante constan las disposiciones respecto del
procedimiento de declaratoria de emergencia;

el inciso segundo del art. 17 del Estatuto del Régimen Juridico y Administrativo
de la Funcion Ejecutiva determina que: '/...J Los Ministros de Estado, dentro de
la esfera de su competencia, podrén delegar sus atribuciones y deberes al
funcionario inferior jerarquico de sus respectivos Ministerios, cuando se ausenten
en comision de servicios al exterior o cuando lo estimen conveniente, siempre y
cuando las delegaciones que concedan no afecten a la buena marcha del
Despacho Ministerial, todo ello sin perjuicio de las funciones, atribuciones y
obligaciones que de acuerdo con las leyes y reglamentos tenga el funcionario
delegado [...]";

el Estatuto Organico de Gestidn Organizacional por Procesos del Ministerio de
Transporte y Obras Publicas, establece como mision de esta Cartera de Estado,
el formular, implementar y evaluar politicas, regulaciones, planes, programas y
proyectos, que garantizan una red de transporte seguro y competitivo,
minimizando el impacto ambiental y contribuyendo al desarrollo social y
economico del Pais;
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Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

el Ministerio de Transporte y Obras Publicas, fue creado mediante Decreto
Ejecutivo Nro. 8, de 15 de enero de 2007, publicado en el Registro Oficial Nro.
18de 08 de febrero de 2007, sustituyendo asi al Ministerio de Obras Publicas y
Comunicaciones;

el Ministerio de Transporte y Obras Publicas, es una entidad del Estado, parte de
la Funcion Ejecutiva, al igual que los Ministerios determinados en el articulo 16
del Estatuto del Régimen Juridico y Administrativo de la Funcidn Ejecutiva;

mediante Decreto Ejecutivo Nro. 13, de 24 de mayo de 2021, el sefior Presidente
Constitucional de la Republica, Guillermo Lasso Mendoza, designd al Ing. Hugo
Marcelo Cabrera Palacios, como maxima autoridad del Ministerio de Transporte y
Obras Publicas;

con oficio Nro. MTOP-DDL-22-43-OF, de 01 de abril de 2022, el Mgs. Danny
Andrei Ocampo Veintimilla, Director de Transporte y Obras Publicas Distrital De
Loja, Encargado, convocd a los integrantes de la mesa Técnica 3 para tratar
sobre los dafios ocurridos producto del evento que afecto en la Red Vial Estatal
de la provincia de Loja;

en Acta de Sesion del COE Provincial de Loja, Mesa Técnica Nro. 3-Srvicios
Basicos Esenciales de 1 de abril 2022, los miembros que participaron en la
referida sesion, por unanimidad, por unanimidad entre otros puntos resolvieron:
"(...) 9.- Solicitar al COE Provincial de Loja, que exhorte al Ministerio de
Transporte y Obras Publicas que, como ente rector de la viabilidad, procede a
declarar en emergencia a la red vial estatal de la provincia de Loja (...)";

mediante memorando Nro. MTOP-SUBZ7-2022-0524-ME, de 02 de abril de 2022,
el Mgs. Eduardo Patricio Punin Burneo, Subsecretario de Transporte y Obras
Publicas Zonal 7, informa a la Mgs. Carolina Oliva Ormaza Saldafa, Viceministra
de la Infraestructura del Transporte y Obras Publicas que: “Ante los eventos
suscitados por la presencia de la fuerte estacion invernal y los problemas viales
en la provincia de Loja, pongo a su conocimiento que en reunion mantenida con
el COE Provincial, existe un exhorto al Sefior Ministro, a fin de proceder a
Declarar en Emergencia a la provincia de Loja; y, solicita se disponga a los
técnicos de la Direccion Nacional de Riesgos y Direccion de Conservacion, para
que un trabajo en conjunto con la Direccion Distrital de Loja y esta Subsecretaria
se realicen las inspecciones y se elaboren los informes pertinentes”;

con memorando Nro. MTOP-DNR-2022-61-ME, de 03 de abril de 2022, el Ing.
Christian Patricio Ocampo Andrade, Director Nacional de Riesgos, solicita a los
sefiores Ing. Freddy Augusto Valencia Guerrero, Subsecretario de la
Infraestructura del Transporte, Ing. Angel Eduardo Armijo Logrono, Director
Nacional de Conservacion de la Infraestructura del Transporte, el Ingeniero Julio
Fernando Roman Flores, Director Nacional de Estudios de la Infraestructura del
Transporte, Mgs. Eduardo Patricio Punin Burneo, Subsecretario de Transporte y
Obras Publicas Zonal 7; vy, al Mgs, Danny Andrei Ocampo Veintimilla, Director de
Transporte y Obras Publicas Distrital de Loja, Encargado, que se sirvan efectuar
de manera urgente, las coordinaciones necesarias a fin de realizar el recorrido
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Que,

Que,

Que,

Que,

correspondiente, en conjunto con la Direccién Nacional de Riesgos, Direccion
Distrital de Loja y la Subsecretaria Zonal 7, asi mismo solicitd que la
Subsecretaria de Infraestructura del Transporte por intermedio de la Direccion
Nacional de Conservacion de la Infraestructura del Transporte y de la Direccion
Nacional de Estudios de la Infraestructura del Transporte, se incorpore a tal
recorrido, con los técnicos especialistas respectivos a fin de determinar los danos
ocasionados en las referidas vias, con el objetivo de realizar la evaluacién técnica
en sitio; y, posteriormente emitir los criterios pertinente que serviran de insumo
para la correspondiente declaratoria de emergencia si fuera el caso, con los sitios
a determinarse;

mediante memorando Nro. MTOP-SUBZ7-2022-540-ME, de 04 de abril de 2022,
el Mgs. Eduardo Patricio Punin Burneo, Subsecretario de Transporte y Obras
Publicas Zonal 7, dispone a los senores Ing. Stalin Oswaldo Suescun Cueva,
Especialista Hidroldgico-Hidrallico Zonal, Lcdo. Franco Alberto Rodriguez Vega,
Analista de Comunicacion Social Zonal; y, al Mgs. César Aurelio Pifleda Armijos,
Especialista Socio Ambiental Zonal, acompafen al recorrido a lo largo de la Red
Vial Estatal de la provincia de Loja;

con memorando Nro. MTOP-DNEIT-2022-202-ME, de 04 de abril de 2022, el Ing.
Julio Fernando Roman Flores, Director Nacional de Estudios de la Infraestructura
del Transporte dispone a los sefores Ing. Glenda Maria Sarango Cueva, Experta;
y, al Ing. César Aquiles Cabrera Vinueza, Experto en Geologia, el traslado al sitio
con el objeto de realizar la evaluacidn técnica y posteriormente emitir los
criterios pertinentes que serviran de insumo para la correspondiente declaratoria
de emergencia si fuera el caso, en los sitios a determinarse;

mediante memorando Nro. MTOP-DNCOIT-2022-0405-ME, de 08 de abril de
2022, el Ing. Angel Eduardo Armijo Logroino, Director Nacional de Conservacion
de la Infraestructura del Transporte, envia al Ing. Christian Patricio Ocampo
Andrade, Director Nacional de Riesgos, el "INFORME DE RECORRIDO DE
EVALUACION DE LAS VIAS DE LA RED VIAL DE LA PROVINCIA DE LOJA” suscrito
por el Ing. Hernan Carridon Rojas, Supervisor de Conservacion de la Zonal 7;
informe que en su parte pertinente dice: " (...) CONCLUSIONES: La inspeccion y
recorrido realizado, permitio determinar los dafos acaecidos en la Red Vial
Estatal de la provincia de Loja, se justifica que sirven como insumos de sustento
para ser  consideradas como Intervenciones de emergencia.
RECOMENDACIONES: Con base a todo lo descrito, se recomienda. Es necesario
gue las obras emergentes se realicen conforme a las recomendaciones
registradas en los informes técnicos de los especialistas. Se debe definir
plenamente los sitios a intervenir, la ubicacion y mas detalles que se requieran
en este proposito los especialistas en los informes técnicos. Visto que las
intervenciones en los sitios especificos en la Red Vial Estatal de la provincia de
Loja son cardcter urgente por lo que es procedentes las acciones de
EMERGENCIA, observando los procesos establecidos (...)";

mediante oficio Nro. SNGRE-CZ7GR-2022-0187-0, de 13 de abril de 2022, el Ing.

Mario Fabian Benavides Rojas, Coordinador Zonal 7 de Gestion de Riesgos,
Encargado, remite al Mgs. Eduardo Patricio Punin Burneo, Subsecretario de
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Que,

Que,

Que,

Que,

Que,

Transporte y Obras Publicas Zonal 7, el “INFORME DE INSPECCION A PUNTOS
CRITICOS EN LA RED VIAL ESTATAL DE LA PROVINCIA DE LOJA”, suscrito por el
sefor Victor Leonardo Tello Robles, Técnico de Andlisis de Riesgos de la
Coordinacion Zonal 7 de Gestidon de Riesgos;

mediante memorando Nro. MTOP-GET-2022-60-ME, de 19 de abril de 2022, el
Ing. César Aquiles Cabrera Vinueza, Experto en Geologia remite al Ing. Julio
Fernando Roman Flores, Director Nacional de Estudios de la Infraestructura del
Transporte el "INFORME DE INSPECCION RECORRIDO DE EVALUACION DE LAS
VIAS DE LA RED VIAL ESTATAL DE LA PROVINCIA DE LOJA”, de fecha 18 de
abril de 2022, en el que, los profesionales delegados para que realicen la
inspeccién, recomiendan se declare en emergencia LA RED VIAL ESTATAL DE LA
PROVINCIA DE LOJA, EN LOS TRAMOS VIALES, VILCABAMBA - YANGANA -
SABANILLA, SECTOR YANGANA; CARIAMANGA - SOZORANGA, SECTOR
SUANAMANGA Y CANGO BAJO; CATACOCHA - EL EMPALME, SECTOR EL PURON;
Y OLMEDO - CHAGUARPAMBA, SECTOR KM 15, para la ejecucion de las obras
emergentes que permitan recuperar la serviciabilidad de la via y brindar
garantias de seguridad a los usuarios;

mediante memorando Nro. MTOP-DNEIT-2022-250-ME, de 19 de abril de 2022,
el Ing. Julio Fernando Roman Flores, Director Nacional de Estudios de la
Infraestructura del Transporte remite a los sefiores Mgs. Eduardo Patricio Punin
Burneo, Subsecretario de Transporte y Obras Publicas Zonal 7; y, al Ing.
Christian Patricio Ocampo Andrade, Director Nacional de Riesgos el "INFORME
DE INSPECCION RECORRIDO DE EVALUACION DE LAS VIAS DE LA RED VIAL
ESTATAL DE LA PROVINCIA DE LOJA";

con memorando Nro. MDG-GLOJ-2022-0312-0, de 20 de abril de 2022, el Ing.
Mario José Mancino Valdivieso, Gobernador de la Provincia de Loja, exhorta al
Ing. Hugo Marcelo Cabrera Palacios, Ministros de Transporte y Obras Publicas se
declare en emergencia vial a la provincia de Loja, por la dificil situacion que
atraviesa debido a la fuerte estacién invernal que atraviesa la provincia, en
donde se han presentado multiples derrumbes y afectaciones a la infraestructura
vial de la RVE competencia del MTOP Loja; para lo cual adjunta el acta sesion del
COE Provincial y el informe de la Mesa Técnica Nro. 3;

mediante memorando Nro. MTOP-SUBZ7-2022-0675-ME, de 21 de abril de 2022,
el Mgs. Eduardo Patricio Punin Burneo, Subsecretario de Transporte y Obras
Publicas Zonal 7 remite al Mgs. Danny Andrei Ocampo Veintimilla, Director de
Transporte y Obras Publicas Distrital de Loja, Encargado el “INFORME DE
INSPECCION TECNICA DE EVALUACION DE LAS VIAS DE LA RED VIAL ESTATAL
DE LA PROVINCIA DE LOJA”;

con memorando Nro. MTOP-DDL-2022-872-ME, de 22 de abril de 2022, la Dra.
Neiva Ivone Norambil Silva, Analista Juridico Provincial emite criterio juridico
sobre la emergencia vial RVE de la provincia de Loja; al Mgs. Danny Andrei
Ocampo Veintimilla, Director de Transporte Y Obras Publicas Distrital de Loja,
Encargado, el mismo que senala: “ANALISIS: A/ respecto, me permito manifestar
que el Acto Administrativo de DECLARATORIA DE EMERGENCIA, no es el de
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Que,

contar con recursos economicos que financien la ejecucion de obras, adquisicion
de bienes o prestacion de servicios incluidos los de consultoria, cuya atencion
debe seguir el procedimiento comun de contratacion; sino permitir /a
intervencion inmediata ante los eventos de fuerza mayor o caso fortuito que se
han presentado y que afectan al desarrollo economico social de la poblacion.
Toda declaratoria de emergencia, debe realizarse una vez producido un
determinado evento de fuerza mayor o caso fortuito, con los criterios de
imprevisibilidad establecidos en la Ley Orgdnica del Sistema Nacional de
Contratacion Publica, con la misma celeridad en la que se presento dicho evento
extraordinario, con el objeto de que un determinado proyecto sea atendido de la
misma manera,; es decir, dentro de los plazos y términos establecidos para /as
declaratorias de emergencia. Con estas consideraciones y disposiciones legales
antes citadas; y, de la revision de los Informes Técnicos emitidos quienes
asumen la veracidad de los mismos, estos tienen su fundamento en lo que
dispone el articulo 30 del Codigo CGivil y en lo gque senala el numeral 31 del
articulo 6 de la Ley Organica del Sistema Nacional de Contratacion Publica en
armonia con lo previsto en el articulo 57 y en concordancia a lo sefialado en Art.
71 del Reglamento General de la Ley ibidem; y, Resolucion No. RE-SERCOP-
2016-0000072; Recomendando a su Autoridad se continue con el tramite
correspondiente conforme a lineamientos de procedimientos de emergencias
determinado en memorando Nro. MTOP-MTOP-2021-0337-ME del 24 de junio de
2021. El presente pronunciamiento tiene la finalidad orfentar, sobre la aplicacion
e interpretacion de las normas, basada en los principios de coordinacion y
cooperacion y por lo mismo no se pueden tomarse como anuencia, ratificacion,
aprobacion, u orden de ejecucion de /as actuaciones de las instancias
responsables de los procedimientos, de conformidad con lo que estipula el Art.
71 del ERJAFE, en concordancia con el Art. 122 y 123 del Codigo Organico
Administrativo, que establece, respecto a este tipo de actos de simple
administracion que “El dictamen y el informe aportan elementos de opinion o
Juicio, para la formacion de la voluntad administrativa [...]; “El dictamen o
informe se referira a los aspectos objeto de la consulta o del requerimiento a las
materias objeto de la competencia del organo emisor y a los aspectos que
incumben a la profesion, arte u oficio, de los servidores publicos que lo
suscriben”: y, de conformidad con el articulo 237 de la Constitucion de la
Republica, el literal e) del articulo 3, y el articulo 13 de la Ley Organica de la
Procuraduria General del Estado, solo €l criterio de la Procuraduria General del
Estado tiene el caracter de vinculante.”

mediante memorando Nro. MTOP-DDL-2022-873-ME, de 22 de abril de 2022, el
Mgs. Danny Andrei Ocampo Veintimilla, Director de Transporte y Obras Publicas
Distrital de Loja, Encargado se dirige al sefior Mgs. Eduardo Patrcio Punin
Burneo, Subsecretario de Transporte y Obras Publicas Zonal 7; en el que, en su
pertinente sefala: '(..) en aplicacion de la normativa pertinente y conforme
consta en los respectivos informes técnicos y juridicos, al existir la imposibilidad
de llevar a cabo procedimientos de contratacion comunes para superar la
Situacion de EMERGENCIA, SOLICITO Y RECOMIENDO que por su digno
intermedio se canalice ante el Sefor Ministro de Transporte y Obras Publicas la
DECLARATORIA DE EMERGENCIA DE LA RED VIAL ESTATAL DE LA PROVINCIA
DE LOJA, EN LOS TRAMOS VIALES, VILCABAMBA — YANGANA — SABANILLA,
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Que,

Que,

SECTOR YANGANA,; CARIAMANGA — SOZORANGA, SECTOR SUANAMANGA Y
CANGO BAJO; CATACOCHA — EL EMPALME, SECTOR EL PURON; Y OLMEDO —
CHAGUARPAMBA, SECTOR KM 15, PARA LA EJECUCION DE [AS OBRAS
EMERGENTES QUE PERMITAN RECUPERAR LA SERVICIABILIDAD DE LAS VIAS Y
BRINDAR GARANTIAS DE SEGURIDAD A LOS USUARIOS (...)”;

con memorando Nro. MTOP-SUBZ7-2022-0695-ME, de 23 de abril de 2022, con
sus anexos, el Mgs. Eduardo Patricio Punin Burneo, Subsecretario de Transporte
y Obras Publicas Zonal 7, solicita a la Mgs. Carolina Oliva Ormaza Saldafa,
Viceministra de la Infraestructura del Transporte y Obras Publicas: “(...) en base
al informe motivado emitido por Director Distrital de Transporte y Obras Publicas
de Loja, segun memorando Nro.MTOP-DDL-2022-873-ME, de 23 de abril de
2022, a los Informes Técnicos de los especialistas, al Informe Juridico Distrital, y,
con fundamento en lo que dispone el numeral 31 del Art. 6 de la Ley Organica
del Sistema Nacional de Contratacion Publica en armonia con lo previsto en e/
Art. 57 ibidem, RECOMIENDO Y SOLICITO a su Autoridad se gestione ante el
Sefior Ministro de Transporte y Obras Publicas la DECLARATORIA DE
EMERGENCIA DE LA RED VIAL ESTATAL DE LA PROVINCIA DE LOJA, EN LOS
TRAMOS VIALES, VILCABAMBA — YANGANA — SABANILLA, SECTOR YANGANA,
CARIAMANGA — SOZORANGA, SECTOR SUANAMANGA Y CANGO BAJO;
CATACOCHA — EL EMPALME, SECTOR EL PURON; Y OLMEDO -
CHAGUARPAMBA, SECTOR KM 15, PARA LA EJECUCION DE LAS OBRAS
EMERGENTES QUE PERMITAN RECUPERAR LA SERVICIABILIDAD DE LAS VIAS Y
BRINDAR GARANTIAS DE SEGURIDAD A LOS USUARIOS”;

mediante memorando Nro. MTOP-DNR-2022-78-ME, de 25 de abril de 2022, el
Ing. Christian Patricio Ocampo Andrade, Director Nacional de Riesgos, remite a
la Mgs. Carolina Oliva Ormaza Saldana, Viceministra de la Infraestructura del
Transporte y Obras Publica, el “INFORME DNR- DECLARATORIA DE
EMERGENCIA DE LA RED VIAL ESTATAL DE LA PROVINCIA DE LOJA, EN LOS
TRAMOS VIALES, VILCABAMABA- YANGANA- SABANILLA, SECTOR YANGANA;
CARIAMANGA-SOZORANGA, SECTOR SUANAMANGA Y CANGO BAIO;
CATACOCHA- EL EMPLAME, SECTOR EL PURON; Y OLMEDO-CHAGUARPAMBA,
SECTOR KM 15 PARA LA EJECUCION DE LAS OBRAS EMERGENTES; en el que en
la parte pertinente del informe menciona: "(..) 5. CONCLUSIONES: La red vial
estatal de esta provincia, tiene importancia economica y estratégica
preponderante ya que es uno de los mas importantes centros administrativos,
economicos, financieros y comerciales del sur de Ecuador. El desarrollo de la
industria en la provincia, en general se baso en las destrezas manuales de sus
habitantes. Tiene una importancia muy singular para la historia del sur del
Ecuador, por ser un punto medio entre la costa y la Amazonia, que desde tiempo
ancestral se constituyo como una zona de encuentro entre culturas,
comerciantes y eventos de connotacion religiosa. Por estos corredores viales se
impulsa el desarrollo del comercio, la mineria proveniente del oriente, el turismo,
la ganaderia, la avicultura, la acuicultura y la agricultura; en si un amplio
espectro del comercio nacional de la zona sur del pais se desarrolla o se traslada
por las vias de la provincia de Loja. El peligro que representan las afectaciones
de las vias en esta provincia, por los eventos de fuerza mayor producidos por Ia
naturaleza los que no se ha podido prever es alto, razon por la cual, se debe
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Que,

tomar las acciones pertinentes de forma inmediata a fin de precautelar la
inversion realizada en este corredor vial. Las amenazas mas preponderantes en
este sector se deben a la inestabilidad de terrenos y el alto riesgo sismico, asi
como también producto de las precipitaciones, socavacion de los taludes
inferiores y hundimiento de la mesa vial, particular que se debera tomar en
cuenta para las acciones de mitigacion. 6. RECOMENDACIONES: Debido a que la
destruccion de la estructura de los tramos de las vias, se ha producido debido a
una catastrofe natural que requiere de una intervencion inmediata a fin de evitar
la afectacion definitiva a la movilidad en el sector, en razon de que LA RED VIAL
ESTATAL DE LA PROVINCIA DE LOJA, EN LOS TRAMOS VIALES, VILCABAMBA -
YANGANA - SABANILLA, SECTOR YANGANA, CARIAMANGA -SOZORANGA,
SECTOR SUANAMANGA Y CANGO BAJO; CATACOCHA - EL EMPALME, SECTOR EL
PURON; Y OLMEDO —CHAGUARPAMBA, SECTOR KM 15, PROVINCIA DE LOJA,
los cuales son un nexo entre las provincias de Azuay, Zamora Chinchipe, El Oro,;
se recomienda la ejecucion de obras de mitigacion y proteccion con el cardcter
de inmediato, declarando en situacion de emergencia las mismas para acelerar
los procesos de contratacion y no aplicar procedimientos de contratacion
comunes que hasta su culminacion podrian afectar la infraestructura vial e
interrumpir €l tréfico vehicular y peatonal por esta via. Para la decision que se
adopte a fin de atender la emergencia producida se deberd tomar en
consideracion todas las resoluciones emitidas por el SERCOP y sus reformas, y lo
establecido en la Ley Organica del Sistema Nacional de Contratacion Publica, su
Reglamento General y demds normativa aplicable vigente. Este informe se
circunscribe dnica y exclusivamente a determinar la existencia de una amenaza
latente a la eventual afectacion de un importante componente de la
infraestructura vial de la provincia de Loja, sus efectos, la inmediatez y
emergencia en la atencion de la misma, producida por hechos de fuerza mayor
los cuales son publicos y notorios, a fin de evitar una mayor afectacion al sector
y a la Red Vial Estatal cuya competencia es del Ministerio de Transporte y Obras
Publicas. De declararse la emergencia objeto del presente informe debera ser e/
area técnica quien mediante informe sugiera a la maxima autoridad, el delegado
para llevar adelante la ejecucion de los trabajos y tramites correspondientes
hasta el cumplimiento del objeto contractual para el que estd establecida la
declaratoria de emergencia”;

con memorando Nro. MTOP-DVIT-2022-0151-ME, de 25 de abril de 2022, Ila
Mgs. Carolina Oliva Ormaza Saldafia, Viceministra de la Infraestructura del
Transporte y Obras Publica, recomienda al Ing. Hugo Marcelo Cabrera Palacios,
Ministro de Transporte y Obras Publicas, lo siguiente: '(...) RECOMENDACION DE
DECLARATORIA DE EMERGENCIA: Con sustento en la documentacion que refiere
el siniestro, que denota una situacion de emergencia en los términos del numeral
31 del Articulo 6 de la Ley Organica del Sistema Nacional de Contratacion
Publica, se justifica la realizacion de un proceso de contratacion en situacion de
emergencia, en la forma y modo que lo prevé el articulo 57 de la Ley Organica
del Sistema Nacional de Contratacion Publica, /a Resolucion Nro. RE-SERCOP-
2016-0000072 (Codificacion de Resoluciones del Servicio Nacional de
Contratacion Publica) y su reforma expedida mediante Resolucion Nro. RE-
SERCOP-2020-0104 de 19 de marzo de 2020, en lo que fuere aplicable. La
aplicacion de esta figura legal, establecida en la Ley Organica del Sistema
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Nacional de Contratacion Publica y su Reglamento General, vendria a solventar
los reclamos de los habitantes de la zona y de la provincia al haberse suscitado
el caso que nos ocupa: una emergencia natural, siendo deber ineludible del
Estado, el proteger a las personas, colectividades y naturaleza misma ante las
aadversidades provocadas por el mencionado evento. Por lo expuesto, estimado
sefior Ministro este Despacho considera pertinente continuar con el tramite
respectivo y RECOMIENDA se DECLARE EN EMERGENCIA LA RED VIAL ESTATAL
DE LA PROVINCIA DE LOJA, EN LOS TRAMOS VIALES, VILCABAMBA YANGANA -
SABANILLA, SECTOR YANGANA;, CARIAMANGA - SOZORANGA, SECTOR
SUANAMANGA Y CANGO BAJO; CATACOCHA - EL EMPALME, SECTOR EL PURON;
Y OLMEDO - CHAGUARPAMBA, SECTOR KM 15, para la ejecucion de las obras
emergentes que permitan recuperar la serviciabilidad de la via y brindar
garantias de seguridad a los usuarios”.

En uso de las facultades que me confiere la Constitucion de la Republica del Ecuador, la
Ley Organica del Sistema Nacional de Contratacion Publica, su Reglamento General, el
Codigo Organico Administrativo, la RESOLUCION Nro. RE- SERCOP-2016-0000072
“"CODIFICACION Y ACTUALIZACION DE LAS RESOLUCIONES EMITIDAS POR EL
SERVICIO NACIONAL DE CONTRATACION PUBLICA”, y el Estatuto del Régimen Juridico
y Administrativo de la Funcién Ejecutiva;

ACUERDA:

Articulo 1.- DECLARAR, EN EMERGENCIA LA RED VIAL ESTATAL DE LA PROVINCIA
DE LOJA, EN LOS TRAMOS VIALES, VILCABAMBA - YANGANA - SABANILLA, SECTOR
YANGANA; CARIAMANGA —-SOZORANGA, SECTOR SUANAMANGA Y CANGO BAJO;
CATACOCHA - EL EMPALME, SECTOR EL PURON; Y OLMEDO - CHAGUARPAMBA,
SECTOR KM 15, PROVINCIA DE LOJA, de acuerdo a la recomendacion de declaratoria
de emergencia realizada por la Mgs. Carolina Oliva Ormaza Saldana, Viceministra de la
Infraestructura del Transporte y Obras Publica a través del memorando Nro. MTOP-
DVIT-2022-0151-ME, de 25 de abril de 2022; descrito en la parte considerativa de este
Acuerdo y aplicar lo dispuesto en la Ley Organica del Sistema Nacional de Contratacigﬁn
Publica, su Reglamento General, el Cédigo Organico Administrativo, la RESOLUCION
Nro. RE- SERCOP-2016-0000072 “CODIFICACION Y ACTUALIZACION DE LAS
RESOLUCIONES EMITIDAS POR EL SERVICIO NACIONAL DE CONTRATACION PUBLICA”
referente a las contrataciones en situaciones de emergencia.

Articulo 2.- DISPONER, se realicen las gestiones pertinentes para la priorizacion de
los recursos econdmicos y humanos, asi como las demas medidas administrativas que
se estimen necesarias, para cubrir las obligaciones derivadas de las contrataciones de
emergencia; la ejecucion de los procedimientos de contratacion, en los tiempos y plazos
permitidos por la Ley de la materia; asi como observar las disposiciones legales con
relacion a la necesidad de requerir el pronunciamiento dela Contraloria General del
Estado, previo al inicio de los respectivos procesos de contratacién.

Articulo 3.- DELEGAR, al Subsecretario/a Zonal 7 del Ministerio de Transporte y Obras
Publicas, para que, cumpliendo con la normativa legal y procedimientos vigentes para la
contratacion en situaciones de emergencia constante en la Ley Organica del Sistema
Nacional de Contratacién Publica, su Reglamento General, Resoluciones del SERCOP y
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otras instrucciones y directrices emitidas por dicho Organismo de Control, proceda a
emitir las disposiciones administrativas para la contratacién de obras, bienes y servicios
incluidos los de consultoria orientados a mitigar los impactos que afectan LA RED VIAL
ESTATAL DE LA PROVINCIA DE LOJA, EN LOS TRAMOS VIALES, VILCABAMBA -
YANGANA - SABANILLA, SECTOR YANGANA; CARIAMANGA -SOZORANGA, SECTOR
SUANAMANGA Y CANGO BAJO; CATACOCHA - EL EMPALME, SECTOR EL PURON; Y
OLMEDO - CHAGUARPAMBA, SECTOR KM 15, PROVINCIA DE LOJA; vy, ejecute bajo su
Unica y exclusiva responsabilidad lo siguiente:

1.

10.

11.

12.

13.

El inicio de los procesos de contratacion, con determinacién de las obras, bienes,
servicios, incluidos los de consultoria, que se requieran para mitigarla emergencia
declarada.

De acuerdo a los presupuestos que se obtengan para la intervencion en la zona de
emergencia, de acuerdo con la normativa vigente, previo a iniciar los procesos
precontractuales, solicitar el informe de pertinencia a la Contraloria General del
Estado.

Aprobar los estudios de Desagregacion Tecnoldgica.

Designar los funcionarios y servidores del MTOP que deban procesar las diferentes
contrataciones.

La determinacién del objeto de cada una de las contrataciones, asi como la
seleccion de los proveedores para la ejecucion de los contratos.

El establecimiento de los presupuestos, que debera incluir la descripcién de
rubros, cantidades de obra, precios unitarios y totales.

Cronograma de la provision de bienes, prestacién de servicios incluidos los de
consultoria y obras a ejecutarse.

Emitir y suscribir todos los instrumentos generados dentro del procedimiento de
contratacion por emergencia, hasta la seleccién del proveedor y adjudicacion del
respectivo contrato.

La suscripcion de los respectivos contratos con los proveedores seleccionados,
para la adquisicion de bienes, ejecucion de obras, y prestacion de servicios
incluidos los de consultoria, que correspondan ejecutarse y se refieran
exclusivamente a la emergencia declarada en el articulo 1 del presente Acuerdo
Ministerial.

La designacion de administrador, supervisor y fiscalizador, segun el caso,
encargados del control de la ejecucion contractual, hasta la recepcion definitiva de
cada proyecto.

Designar al técnico no interviniente para que conforme la Comisiéon de Recepcion
Provisional y Definitiva en los términos del art, 124 del Reglamento a la Ley
Organica del Sistema Nacional de Contratacion Publica.

La publicacién en el Portal de Compras Publicas, de toda la documentacion
relevante e informes que correspondan a los referidos procedimientos de
emergencia, asi como el cierre de los mismos una vez la emergencia sea
superada; v,

Cualquier otro tramite administrativo que corresponda a la ejecucion de la
presente delegacion, incluyendo el conocimiento y resolucién de los reclamos y
recursos administrativos que procedan de la contratacion en la modalidad de
emergencia.
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Articulo 4.- RESPONSABILiZASE, al Subsecretario/a Zonal 7 del Ministerio de
Transporte y Obras Publicas, por los actos y contratos realizados en ejercicio de esta
Delegacion, en forma administrativa, civil y penal ante los Organismos de Control y ante
el Ministro de Transporte y Obras Publicas, pues es de su Unica y exclusiva
responsabilidad la determinacion de los bienes, servicios incluidos los de consultoria; v,
obras a contratarse; los presupuestos determinados, la seleccion del proveedor y el
cumplimiento de la normativa vigente, incluyendo los plazos de ejecucidn de los
diferentes contratos.

Articulo 5.- DISPONER, que una vez superada la situacion de emergencia, se
publique en el Portal Institucional del SERCOP, el detalle de las contrataciones
realizadas y el presupuesto empleado en las mismas, con indicacion de los resultados
obtenidos.

Articulo 6.- DISPONER, que el Subsecretario/a Zonal 7 del Ministerio de Transporte y
Obras Publicas, o la Unidad que éste disponga, proceda en forma inmediata a realizar la
publicacién del presente Acuerdo en el Sistema Oficial de Contratacién Publica del
Servicio Nacional de Contratacion Publica SERCOP, para los efectos legales.

Articulo 7.-Del cumplimiento del presente Acuerdo, encarguese el Subsecretario/a
Zonal 7 del Ministerio de Transporte y Obras Publicas, en el marco de sus respectivas
competencias.

DISPOSICION FINAL. -El presente Acuerdo Ministerial entrara en vigencia a partir de
la fecha de su suscripcidn, sin perjuicio de su publicacion en el Registro Oficial.

COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE. - Dado en el Distrito Metropolitano de Quito, a los
veintisiete dias del mes de abril de dos mil veinte y dos.

MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICA
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Resolucion Nro. MPCEIP-SC-2021-0168-R

Quito, 15 de noviembre de 2021

MINISTERIO DE PRODUCCION, COMERCIO EXTERIOR, INVERSIONES Y
PESCA

SUBSECRETARIA DE CALIDAD

CONSIDERANDO:

Que, de conformidad con lo dispuesto en el Articulo 52 de la Constitucién de la
Reptblica del Ecuador, “Las personas tienen derecho a disponer de bienes y servicios de
Optima calidad y a elegirlos con libertad, asi como a una informacién precisa y no
engafiosa sobre su contenido y caracteristicas’;

Que, el articulo 226 de la Constitucioén sefiala que “Las instituciones del Estado, sus
organismos, dependencias, las servidoras o servidores publicos y las personas que actien
en virtud de una potestad estatal ejerceran solamente las competencias y facultades que
les sean atribuidas en la Constitucién y la ley. Tendrdn el deber de coordinar acciones
para el cumplimiento de sus fines y hacer efectivo el goce y ejercicio de los derechos
reconocidos en la Constitucion.”;

Que, la Decisiéon 850 de la Comisién de la Comunidad Andina tomada el 25 de
noviembre de 2019, establece el “Sistema Andino de la Calidad (SAC)”;

Que, la Decision 827 de 18 de julio de 2018 de la Comisién de la Comunidad Andina
establece los “Lineamientos para la elaboracién, adopcién y aplicacion de reglamentos
técnicos y los procedimientos de evaluacion de la conformidad en los Paises Miembros de
la Comunidad Andina y a nivel comunitario’;

Que, la Decision 827 de fecha 18 de julio de 2018 establece que los reglamentos técnicos
y procedimientos de evaluacién de la conformidad no restringirdn el comercio mas de lo
necesario para alcanzar los objetivos legitimos teniendo en cuenta los riesgos en no
alcanzarlos. Estos objetivos legitimos, son entre otros, los imperativos de la seguridad
nacional; la prevencion de practicas que puedan inducir a error; la proteccion de la salud
o seguridad humana, de la vida o la salud animal o vegetal, o del medio ambiente;

Que, el articulo 10 numerales 8, 9, y 10 de la Decision citada en el considerando anterior
establece el procedimiento de Evaluacion de la Conformidad (PEC); Autoridad de
fiscalizacion y/o supervision y la Fiscalizacidén y/o supervisiéon como aspectos de deben
contener los Reglamentos Técnicos que se elaboren, adopten y apliquen;
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Que, el articulo 23 de la Decision 827 establece que la Secretaria General aprobard
mediante Resolucion los reglamentos técnicos y procedimientos de evaluacién de la
conformidad andinos, previa opinién favorable del Comité Andino de Normalizacion,
Acreditacion, Ensayos, Certificacion, Reglamentos Técnicos y Metrologia;

Que, la Secretaria General de la Comunidad Andina, mediante Resolucion N° 2107,
resolvié aprobar el “Reglamento Técnico Andino para el Etiquetado de calzado,
productos de marroquineria, articulos de viaje y similares”, delegando la fiscalizacién y/o
supervision a las Autoridades Nacionales competentes de cada Pais Miembro;

Que, la Secretaria General de la Comunidad Andina, mediante resolucion 2170 modific
la resolucién 2107, estableciendo como fecha de entrada en vigencia del Reglamento
Técnico Andino para el Etiquetado de calzado, productos de marroquineria, articulos de
viaje y similares el 15 de noviembre de 2021;

Que, la Secretaria General de la Comunidad Andina, mediante Resolucion N° 2109,
resolvid aprobar el Reglamento Técnico Andino para el Etiquetado de Confecciones,
delegando la fiscalizacion y/o supervision a las Autoridades Nacionales competentes de
cada Pais Miembro;

Que, la Secretaria General de la Comunidad Andina, mediante Resoluciéon N° 2173
modifico la resoluciéon 2109, estableciendo como fecha de entrada en vigencia del
Reglamento Técnico Andino para el Etiquetado de Confecciones el 15 de noviembre de
2021;

Que, el articulo 1 de la Ley del Sistema Ecuatoriano de la Calidad sefala “Esta ley tiene
como objetivo establecer el marco juridico destinado a: i) regular los principios,
politicas y entidades relacionados con las actividades vinculadas con la evaluacion de la
conformidad, que facilite el cumplimiento de los compromisos internacionales en esta
materia; ii) Garantizar el cumplimiento de los derechos ciudadanos relacionados con la
seguridad, la proteccion de la vida y la salud humana, animal y vegetal, la preservacion
del medio ambiente, la proteccion del consumidor contra prdcticas engafiosas y la
correccion y sancion de estas prdcticas, y, iii) Promover e incentivar la cultura de la
calidad y el mejoramiento de la competitividad en la sociedad ecuatoriana.”;

Que, el Ministerio de Produccion Comercio Exterior Inversiones y Pesca es la institucion
rectora del Sistema Ecuatoriano de la Calidad, facultad que consta en el dltimo inciso del
articulo 8, de la Ley del Sistema Ecuatoriano de la Calidad, publicada en el Suplemento
del Registro Oficial No. 26, de 22 de febrero de 2007;

Que, el inciso primero del articulo 29 de la misma normativa manifiesta: “La
reglamentacion técnica comprende la elaboracion, adopcion y aplicacion de reglamentos
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técnicos necesarios para precautelar los objetivos relacionados con la seguridad, la
salud de la vida humana, animal y vegetal, la preservacion del medio ambiente y la
proteccion del consumidor contra prdcticas engaiiosas",

Que, el Articulo 57 de la Ley del Sistema Ecuatoriano de la Calidad determina: “La
vigilancia y control del Estado a través del Ministerio de Industrias y Productividad, se
limita al cumplimiento de los requisitos exigidos en los reglamentos técnicos y
procedimientos de evaluacion de la conformidad, por parte de los fabricantes y de
quienes importen o comercialicen productos o servicios sujetos a tales reglamentos”;

Que, el Articulo 19 del Reglamento General a la Ley del Sistema Ecuatoriano de la
Calidad determina “El Ministerio de Industrias y Productividad (MIPRO), como
organismo rector del Sistema Ecuatoriano de la Calidad, es competente para
implementar el control, la investigacion ejecutar politicas y disposiciones relacionadas
con las actividades vinculadas con la evaluacion de la conformidad, la seguridad, la
proteccion de la vida, la preservacion del medio ambiente, la salud humana, animal y
vegetal en favor de los consumidores y usuarios, en el mercado nacional”;

Que, el Articulo 75 del Reglamento General a la Ley del Sistema Ecuatoriano de la
Calidad determina “Las instituciones del Estado, en funcion de sus competencias,
evaluardn la conformidad con los reglamentos técnicos segiin lo establecido en los
procedimientos de evaluacion de la conformidad; para lo cual podrdn utilizar
organismos de certificacion, de inspeccion y laboratorios de ensayo acreditados o
designados por los organismos competentes’;

Que, el Articulo 76 del Reglamento General a la Ley del Sistema Ecuatoriano de la
Calidad determina “Con el propdsito de desarrollar y ejecutar actividades de vigilancia
del mercado, la Ministra o el Ministro de Industrias y Productividad, podrd disponer a
las instituciones que conforman el Sistema Ecuatoriano de la Calidad, elaboren los
respectivos programas de evaluacion de la conformidad en el dmbito de sus
competencias, ya sea de manera individual o coordinada entre sil”;

Que, el articulo 85 de la normativa citada en el considerando anterior determina “El
MIPRO, a través de la Subsecretaria de la Calidad, impondra las sanciones establecidas
en la Ley del Sistema Ecuatoriano de la Calidad una vez resuelto el juzgamiento
correspondiente. La resolucién motivada que imponga multas deberd indicar el monto, la
forma, oportunidad, proporcionalidad y lugar de pago”;

Que, por Decreto Ejecutivo No. 559 vigente a partir del 14 de noviembre de 2018,
publicado en el Registro Oficial-Suplemento No. 387 del 13 de diciembre de 2018, en su
articulo 1 se decreta “Fusiénese por absorciéon al Ministerio de Comercio Exterior e
Inversiones las siguientes instituciones: el Ministerio de Industrias y Productividad, el
Instituto de Promocion de Exportaciones e Inversiones Extranjeras, y el Ministerio de

46



Registro Oficial N° 66 Jueves 19 de mayo de 2022

Acuacultura y Pesca”; y en su articulo 2 dispone “Una vez concluido el proceso de fusion
por absorcién, modifiquese la denominacién del Ministerio de Comercio Exterior e
Inversiones a Ministerio de Produccién, Comercio Exterior, Inversiones y Pesca”;

Que, en el Decreto Ejecutivo No. 559 vigente a partir del 14 de noviembre de 2018, en
su articulo 3 dispone “Una vez concluido el proceso de fusién por absorcion, todas las
competencias, atribuciones, funciones, representaciones, y delegaciones constantes en
leyes, decretos, reglamentos, y demds normativa vigente, que le correspondian al
Ministerio de Industrias y Productividad, al Instituto de Promocién de Exportaciones e
Inversiones Extranjeras y, al Ministerio de Acuacultura y Pesca”; serdn asumidas por el
Ministerio de Produccién, Comercio Exterior, Inversiones y Pesca”;

Que, el Articulo 3 del Decreto 068 de fecha 09 de junio de 2021, manifiesta: “El
Ministerio de Produccion, Comercio Exterior, Inversiones y Pesca en coordinacion con
el Ministerio de Telecomunicaciones y Sociedad de la Informacion y con la Secretaria
General Juridica de la Presidencia, definirdn conjuntamente el listado de las
instituciones y organismos de la Administracion Piiblica Central e Institucional que
iniciaran la revision interna de las regulaciones que son objeto del presente Decreto
Ejecutivo, para que estas presenten ante dichas carteras de Estado, en el término mdximo
de 30 dias, el plan de accion destinado a la aplicacion y ejecucion de:

® Simplificacion de tramites, procedimientos y procesos.

Implementacion y priorizacion de los controles posteriores (ex post).

® Armonizacion y uniformidad de los trdmites y regulaciones vigentes en el
ordenamiento juridico ecuatoriano, con los instrumentos internacionales suscritos y
ratificados por el Ecuador. Esto incluye menorar la duplicidad normativa en los
diferentes trdamites, procedimientos y procesos.

® [mplementacion y fortalecimiento de Buenas Prdcticas Regulatorias (BPR).

Sin perjuicio de lo anterior, el Ministerio de Produccion, Comercio Exterior, Inversiones
y Pesca, Ministerio de Agricultura y Ganaderia, Ministerio del Ambiente, Agua y
Transicion Ecologica, Comité de Comercio Exterior (COMEX); aquellas entidades que
conforman el Sistema Ecuatoriano de la Calidad, Servicio Ecuatoriano de Normalizacion
(INEN) y Servicio de Acreditacion Ecuatoriana (SAE);

Que, mediante Resolucion 16 049, de fecha 03 de febrero de 2016, resuelve expedir las
disposiciones generales para que los productos importados bajo Reglamentacion Técnica
Ecuatoriana puedan ser etiquetados y/o reetiquetados en destino; la Resolucién 16 066, de
fecha 04 de marzo de 2016, resuelve expedir el instructivo de aplicacion de la Resolucion
16 049;
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Que, el ESTATUTO ORGANICO DE GESTION ORGANIZACIONAL POR
PROCESOS DEL MINISTERIO DE PRODUCCION, COMERCIO EXTERIOR,
INVERSIONES Y PESCA reformado mediante ACUERDO MINISTERIAL Nro. 21
001, en su numeral 1.2.1.5.3. Gestion de Control y Vigilancia del Mercado, establece que
como mision la Direccién de Control y Vigilancia del Mercado: “Regular y controlar el
cumplimiento de requisitos establecidos en los reglamentos técnicos, a través del
monitoreo y vigilancia de mercado, enfocado a la proteccion de los consumidores;
fomentando un fécil acceso a la informaciéon y socializacion a los ciudadanos
promoviendo una cultura de consumo responsable y participativo”; y,

Mediante Acuerdo Ministerial N° 11 446 del 25 de noviembre del 2011, publicado en el
Registro Oficial N° 599 del 19 de diciembre de 2011, “La Ministra de Industrias y
Productividad delega a la Subsecretaria de la Calidad la facultad de que en las
Resoluciones administrativas que se adopten por delegacion, se hard constar
expresamente esta circunstancia y se considerardn dictadas por la autoridad madxima. El
o la Subsecretaria de la Calidad serd personalmente responsable de las decisiones u
omisiones con relacion al cumplimiento de la delegacion”.

RESUELVE:

Articulo 1.- Emitir lineamientos de aplicacién de los Reglamentos Técnicos Andinos
para el Etiquetado de Calzado, Productos de Marroquineria, Articulos de Viaje y
Similares; y, para el Etiquetado de Confecciones, en cumplimiento a lo dispuesto en las
Decisiones Andinas, Decisiéon 827 de la Comunidad Andina, que se oficializé en la
ciudad de Lima, Peru, en la Gaceta Oficial Nro. 3345 a los 18 dias del mes de julio del
afio dos mil dieciocho.

Articulo 2.- Los Reglamentos Técnicos Andinos, establecen los requisitos de
informacion general que deben ser aplicados en las etiquetas de los productos fabricados
y/o importados que se comercialicen dentro de la subregion Andina, asi como las
condiciones en las que debe presentarse la informacion, con la finalidad de prevenir las
practicas que puedan inducir a error a los consumidores o usuarios sobre las
caracteristicas de estos productos.

Articulo 3.- El control y vigilancia de los Reglamentos estard a cargo de la Direccién de
Control y Vigilancia de Mercado, de la Subsecretaria de Calidad, del Ministerio de

Produccién, Comercio Exterior, Inversiones y Pesca.

Articulo 4.- El control y vigilancia de la aplicaciéon de los Reglamentos Técnicos, se
realizard conforme al Plan Anual aprobado por el Comité Interministerial de la Calidad y
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al Procedimiento de Control Posterior interno emitido, socializado e implementado por la
Subsecretaria de Calidad, garantizando un trato no discriminatorio entre productos
nacionales e importados.

Articulo 5.- Los etiquetados y/o reetiquetados en productos nacionales y/o importados, se
mantienen bajo las disposiciones generales establecidas en la Resolucion 16 049, de fecha
03 de febrero de 2016 y Resolucion 16 066, de fecha 04 de marzo de 2016.

Articulo 6.- Conforme lo indican los Reglamentos Técnicos Andinos, no se solicitard
certificados de conformidad, sin embargo, la informacién contenida en la etiqueta,
exigida segun los requisitos establecidos los Reglamentos, serd asumida como una
declaracion jurada expresa del fabricante, importador, comercializador o distribuidor de
tales productos, segtin corresponda. La informacion de la etiqueta servird de prueba para
efectos civiles, administrativos y comerciales.

Articulo 7.- El incumplimiento de los Reglamentos Técnicos Andinos serdn sancionados
por las Autoridades Nacionales competentes, de conformidad con la Ley del Sistema
Ecuatoriano de la Calidad, su Reglamento General y sus reformas.

Articulo 8.- En caso de existir de incumplimiento de la calidad del producto respecto a
los requerimientos de los Reglamentos Técnicos Andinos por parte del presunto infractor,
se realizard la toma muestras y se ordenard la préctica de pruebas de ensayos, diligencia
que tendrd que asumir el administrado.

Articulo 9.- La Direccién de Control y Vigilancia de Mercado, del 15 de noviembre de
2021 al 15 de febrero de 2022 como parte de la implementacién, socializard el
cumplimiento de los Reglamentos Andinos durante las inspecciones de Control Posterior
de Mercado.

Articulo 10.- Para mercaderia en transito, se exime del cumplimiento de los Reglamentos
Técnicos Andinos a todas las mercancias que demuestren que han sido fabricadas,
comercializadas o embarcadas antes del 15 de noviembre del 2021, con sus respectivos
documentos habilitantes.

Articulo 11.-La presente resolucidn, entrard en vigencia a partir de la suscripcion, sin
perjuicio de su publicacion en el Registro Oficial.

COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE en el Registro Oficial.
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Of. No. 00012 LHCCR-2022
Riobomba, 03 de Marzo dei 2022
PROCEST G6335- 202103587

Xedhor.
ING, HUGO DEL POFO BARREZUETA — DHRECTOR DIE] REGISTEO OFICIAL
Presente

Poro sy conocimienta v pos fines legoies cansigientes, transcriba o petinente £n
Auto gntesior, dentro def juicio de: DECLARATORIA DE MUERTE PRESUNTA No. 06335-
2021-03587 presentoan por: CEVALLOY RODRIGUEZ MARIA ESTHER en contro ge:
VAILIADARLES VALIEIO VICTOR RUGOKue es como sigue.

. “Riobamba, micrcoles 9 de febrero del 2022, tos 12048, VISTOS - Agréguese o
proceso ef escrite que catecede. Por cuanto fo aocionante ha dado cumpfimento ¢ {o
grdencdc en ef culo inmedioto gnterior, se dispone. PRIMERQ: (o demondo
presentodo par o seforg MARIA ESTHER CEVALLOS RODRIGUEZ, de declorotaria de
presuncion de muerte del ciudodonn VICTOR HUGO VAULADARES VALLEID, reune las
requisitas determinndas en los Acts. 142 y 143 del Codigo Orgonico Generof de
Pracesas (COGEP);, en consecuencio se g qeepta of tromite prevista en el porogrofo
3ro, del Tioulo U del Codign Civil que trota de fo presuncian de muste pos
desoparecimienta, se o colifico v odmite g tramite medionte procedimienta acdinaria,
en concordancic con ef Art. 334 del COGEP -

SEGUNDCO: Citese con un extrotio de lo demondo y este outo of presunto desontyecido
VICTOR HUGO VALLADARES VALLEIO en lo formo establecida en lo reqlo sequndg de!
Art. 67 del Cotigo Civil por TRES veces en el Repistro Qficiod, v €n Uno 0 fos peripdicos
de moyor cheuslocion gue se editon en este ciudod de Riohombeo ¥ uno o rive! nociona)
Los citoriones oeberon hocerse con intervoios de por o Menos un mes entre codo dos
CIOMIONES, UAG por i prense ¥y uan en ef Registro Oficict Por secretorio confiérose e!
correspondiente extrocto.- Lo parte actora brinde las facitidodes que e! coso amerite
DorG s cumplimiento. -

TERCERO - Cufntese an ig sustonciocian de esto couso con fo Unidod Especiclizods en
investigocion de Pessonos Desoporacidos de (o Fiscalio Generol dei Estoda, quien podrc
exigic lo presentaoiin o2 o8 pruehas qUe Creyere Necesaria.

CUARTO - PRUEBA: Tamese en cuento tadas {os onuncios de poueba propuestc poar 2f
cocionante en su demanda, dichos anuncios pueden ser controdecidos de conformidad

51



Jueves 19 de mayo de 2022 Registro Oficial N° 66

o! inciso segundo del orticule 151 def Codigo Crgdnico General de Procesos. Se fes
recuerda o fos pontes procesoles que fo ADMUSIBILIDAD de los medios probatorios
anuRciodos y proveidos se to verificarc de gouerdo o fo dispuesto en ef articulo 160 dei
Cadipo Grponico Genergl de Procesos. -

QUINTO - DOCUMENTOS AL PROCESO: Agréguese al procesa o documentocidn
adiuato o o misma.-

SEXTO - CUANTIA: Téngose en cuent lo cuontin fff'csdf;f.—

SEFTIG - MOTIFICACIONES Y CASILLA JUDICIAL Contingese aotificondo o lo porte
aotord € o oosiflo judiciol electrdnico v correo electranico sefolodos parg recibir
aotificociones. -

OCTAVD- OTRAS DISPOSICIONES: En gplicacion o lo Resolucion interpretativa Mo, G7-
2015, de feche 10 de junio det 2015 emitida por o Corte Nocioaa! de dusticio del
Eciigdor. enef Art. 5 establece gue ef impulso def proceso corresponde @ los portes v {a
o/pision de esto corpo procesol ap es ofribuibie © lo o el juzgodor -

NOVENQ - SECRETARIOACTUIANTE: Actie en lo presente rousa £f Abg, Romiro Vinuezo
&n oalidod de secretorio titulor. - CITESE, NOTIFIQLIFSE ¥ CERPLASE -

Por la atencian gue se digne dar b Ja presente. me suscribo con la debids
consideracion.

Arentamente.

CONSEJQ DE LA ~
l Jﬁ‘i’“ﬂﬁ?lﬂﬂA‘

DRAAEaMAN LEMACORCHA UNiUADJUDICALCIVIL
/ ‘ . DEL CANTON RIOBAMBA
¥ ] A LINIDAR FUDRCIAL CIVEL OO SEDR JUEZ /A ‘
 CANTDMAIOBAMBZ i
.
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UNIDAD JUDICIAL CIVEL CON SEDE EN EL CANTON RIOBAMBA CITACION JUDICIAL

luicio. Mo. §6335-2021-03587

Citese con un extracio ce |z demsnd3 y este suto al presunto deszparecigo VICTOR HUGOS
VALLADARES VALLEID, ze les hace zaber gue mediante el comrespondients soreo de causas ha
correspondido 2 astaLura el comoaimients del luicio. deciaracion oe muerte prasunta Nro.
06335-2021-03587, 7seguico por. CEVALLOS RODRIGUEZ MARIA ESTHER., cuyo extracte de Iz

demesnda y sy respectiva providencia, 23 como sigus.

ACTOR: CEVALLGS RODRIGUEZ MARIA ESTHER

DEMANDADD: PRESUNTO DESAPARECIDD VICTOR HUGD VALLADARES VALLEID
ACCION: DECLARATORIA DE MUERTE PRESUNTA.

CUANTIA: Indeterminada

MJEZA: AB. GERMAN LEMA COLCHA

EXTRACTC:

1. Del acta de inzcripcion de matrimoenio que acompano, vendra en su conocimiente, que
con fecha 24 de abril de 2003, contraje matrimonio, con el sefior Victor Hugo Valladares
Vallejo, hecho realizado, en |z parroquiz San Luis del canten Rickasmba, provinciz ce
Chimborazo. Tomo 1, pag. 12, Acta 12, Dentro del matrimonio hemos procreado tres hijoz
gue respenden 3 foz nombres de. Mana lose Vaffadares Cevallos, Paufina Monzerrath
Valladares Cevalios, v, Juzn Fablo Valladare: Cevallos. Para conocimiento de su Sefons,

incorpora las inscripciones de nacimiento de mis citados hijoz.

Muestro hogar lo tenemos en el inmueble ubicade en las calles luan Bautizia No 7 v

=

Dionisio de Alcedo, bamo Tierra Nueva 6& esta Ciudad de Riobhamba, en el cusl habitamos

en union de nuestros hijos, desce hace aproximadamente unos 17 afios.

3. Lot fines de semana, esto es, desde el dia viernes hasta el diz domingo, tenizmos: por
costumbre viaiar 2 Iz parroguia de Pungalz, 2 visitar 2 mi suegra sefora Gloriz Mercedes
Vallejo Arizs, pernoctando en el inmueble de su propiedad, desde nuestra legada, hastz &l
dia domingo que reternakbameos 3 nuestro domicifio en esiz ciudzd de Richbamba, ya

indicado.

4. &l dia viernaz 10 de =bril de 2015, comoe de costumbre, mi recordado conyuge, visjo, 253
ver selo, 3 18 parroquiz Punzals, por cuarto wis hijas estaban, I3 una preparandose pars

hacer zu primera comunion; y mi otrz bija la confirmacion, yjustamente e3¢ fin de semana

temzn repaso pars [z rezlizecion de (3 ceramoniz de estos actos religiozos.
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UNIDAD JUDICIAL MULTICOMPETENTE CON SEDE EN EL
CANTON ANTONIO ANTE

Antonio Ante, 14 de marzo del 2022
Oficio Nro.0229-2022 UIMAA

Sefior (a):
REGISTRO OFICIAL
Ciudad.-

Reciba un atento y cordial saludo, el motivo de la presente es para poner en su
conocimiento que dentro de la causa Nro. 10309-2021-00175, seguida en contra de
POMASQUI CACERES ANTONIO, mediante Auto de fecha viernes 4 de marzo del
2022, a las 14h38, se ha dispuesto lo siguiente:

PROVIDENCIA EN SU PARTE PERTINENTE )
UNIDAD JUDICIAL MULTICOMPETENTE CON SEDE EN EL CANTON ANTONIO
ANTE. Antonio ante, lunes 7 de marzo del 2022, alas 12h56.

“Incorpérese al proceso No. 10309-2021-00175, el escrito presentado por Edisson
Fernando Pomasqui Limaico. Atento al mismo, oficiese a la instituciéon indicada
conforme a lo solicitado por el compareciente. Para el efecto se dispone que la parte
interesada preste las facilidades que correspondan a fin de que se dé cumplimiento
con la diligencia antes solicitada.-NOTIFIQUESE.”

ESCRITO EN SU PARTE PERTINENTE:

“...Conforme consta de auto 4 de enero del 2022 las 13h06 su autoridad ha dispuesto
citar a mi padre el Sr. JOSE ANTONIO POMASQUI CACERES, mediante tres
publicaciones en el Registro Oficial, para cuyo fin no es suficiente el extracto de
publicacidn, solicito por lo tanto se sirva remitir atento oficio dirigido al registro
Oficial para que procedan con la respectiva publicacion de conformidad a derecho y
por asi requerirlo la institucion ptublica antes mencionada”

Lo que comunico a usted, a fin de que se sirva dar cumplimiento a lo dispuesto.

Muy atentamente,

| ////// [/

| T i
Dra. Lorena Feri(:g‘ga UNIGAD t!{J?M?_If?\»{_ﬂ (3
SECRETARIA DE LA UNIDAD JUD,ICIAL\ / IG@M?ETE#[E CON

SEDE EN EL. CANTON ANTONIQAN_TE p , §

N, S
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UNIDAD JUDICIAL MULTICOMPETENTE DEL CANTON ANTONIO ANTE

CITACION JUDICIAL

AL SENOR JOSE ANTONIO POMASQUI CACERES, SE LES HACE SABER QUE DENTRO DEL
JUICIO ORDINARIO —~DECLARACION DE MUERTE PRESUNTA SIGNADO CONEL  N° 10309 2021
00175 QUE SE TRAMITAEN SE HA ORDENADO LO SIGUIENTE:

EXTRACTO

ACTOR: EDISSON FERNANDO POMASQUI LIMAICO

DEMANDADOQO: JOSE ANTONIO POMASQUI CACERES

OBJETO Y MATERIA DE LA DEMANDA: DECLARACION DE MUERTE PRESUNTA

TRAMITE: ORDINARIO

CUANTIA: INDETERMINADA

DOMICILIO JUDICIAL DEL ACTOR: correo electronico marcelocalderon09@hotmail.com  del Dr.
Marcelo Calderon

JUEZ DE LA CAUSA: DR. SEGUNDO MENDEZ CRIOLLO JUEZ DE LA UNIDAD JUDICIAL
MULTICOMPETENTE DEL CANTON ANTONIO ANTE.

SECRETARIA: DRA. LORENA FERIGRA MINA.

AUTO:
UNIDAD JUDICIAL MULTICOMPETENTE DEL CANTON ANTONIO ANTE DE IMBABURA. Antonio
Ante, martes 4 de enero del 2022, a las 13h06.
VISTOS: En mi calidad de Juez de la Unidad Judicial Multicompetente de Imbabura con asiento en el
Cantén Antonio Ante. En lo principal. Por cumplido el auto de sustanciacion inmediato anterior, asumo la
competencia sobre la demanda de DECLARATORIA DE MUERTE PRESUNTA, presentada por EDISON
FERNANDO POMASQUI LIMAICO, en contra de JOSE ANTONIO POMASQUI CACERES, para lo cual es
necesario realizar las siguientes consideraciones:
PRIMERA - CALIFICACION - La solicitud que antecede, toda vez que se ha cumplido con lo ordenado en
el auto de sustanciacion anterior, cumple con los requisitos legales generales y especiales que son
aplicables al caso establecidos en los articulos 142 y 143 del Codigo Organico General de Procesos
(COGEP), por lo que se califica y admite a tramite mediante procedimiento ordinario que le corresponde de
conformidad con lo que determina el Art. 289 del citado Codigo.
SEGUNDO.- CITACION - Citese con la deman é este auto de sustanciacion y mas documentacion de ser
pertinente, al ciudadano JOSE ANTONIO PO)I?ASQUI CACERES, mediante las publicaciones que debera
hacerse por tres veces en el Registro Oficial,y en un diario de amplia circulaciéon nacional, con intervalo de
un mes entre cada dos citaciones; de conformidad al Art. 67 numeral 2 del Codigo Civil Vigente. A la persona
demandada se le dara a conocer la obligacion que tiene de sefialar casillero judicial y electrénico. De
acuerdo a lo previsto en el articulo 291 ibidem, la demandada tiene el término de treinta (30) dias, para ¢ue
conteste la demanda en la forma establecida en el articulo 151 del mismo cuerpo normativo.
TERCERO.- GENERALIDADES.- Téngase en cuenta la Cuantia fijada, el Casillero Judicial, el correo
electronico y la autorizacion conferida a su Abogado Defensor, para recibir futuras notificaciones que le
correspondan dentro de la circunscripcion de esta Judicatura. Cuéntese con la Dra. Lorena Ferigra, en
calidad de Secretaria titular de este despacho.- NOTIFIQUESE, CITESE Y CUMPLASE -

-

DRA.Z1.ORENA FERIGRA MINA
SECRETARIA DE LA UNIDAD JUDICIAL MULTICOMPETENTE DEL CANTON ANTONIO ANTE.

Lo que CITO a usted para los fines de ley.
Antonio Ante, 21 de Enero del 2022

(2da. publicacién)
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UNIDAD JUDICIAL CIVIL CON SEDE EN EL
DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO-COGEP-INAQUITO

Oficio No. 0202-2022-DA-UJCQDMI-COGEP.-
Quito; 19 de Abril del 2022.-
CASILLA JUDICIAL 1958.-
Sefiores
REGISTRO OFICIAL.-
Presente.-

Dentro del Juicio Especial No. 17230-2015-12969, hay lo que sigue:

UNIDAD JUDICIAL CIVIL CON SEDE EN LA PARROQUIA INAQUITO DEL
DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO, PROVINCIA DE PICHINCHA.-Quito, lunes
18 de Abril del 2022, a las 16h11.- VISTOS: Por corresponder al estado del proceso se considera:
PRIMERO.- En relacion al archivo solicitado por el actor Dr. Angel Salomén Nufiez Mayorga en su
calidad de Gerente General y Representante Legal de PRENUZCONSULTING S.A., contenido en
escrito de 12-04-2022 se considera: EI PEDIDO DE ARCHIVO DEFINITIVO ha sido presentado
de forma voluntaria por el actor bajo el fundamento de que el demandado sefior PABLO ANDRES
PAZMINO VELASCO ha cancelado la deuda.- Por las consideraciones expuestas, la suscrita
RESUELVE:, en este proceso se dispone REHABILITAR al presunto fallido sefior PABLO
ANDRES PAZMINO VELASCO con cédula de ciudadania No. 1712256724, ordenndose las
siguientes diligencias; hagase conocer al publico del particular por la Prensa y en el Registro
Oficial, por una sola publicacion.- Ordénese que se cancelen todas las medidas cautelares reales o
personales que fueron decretadas en auto inicial, en consecuencia: Oficiese a la Direccion de
Migracién Gerencia de Proyectos de Fortalecimiento Institucional de las Unidades de Control
Migratorio, para que se deje sin efecto la orden de que el demandado sefior PABLO ANDRES
PAZMINO VELASCO con cédula de ciudadania No. 1712256724, se ausente del territorio
nacional.- Oficiese con este auto, a los sefiores Notarios y Registradores de la Propiedad y
Mercantil de este Cantén, Contralor General del Estado, Superintgndencia de Bancos y Seguros,

archivo del prpceso.- Actie Abg. Diego Acufla en calidad de secretario.- NOTIFIQUESE,

doles saber est? rehabilitacion.- fUna vez cumplido, se ordena el
E..-f.).-DRA. ANA KARINA TORRES RECALDE, JUEZA.-

Lo que le comunicopara los firies de ley corresponglientes.-

AB. DIEGO ALEJANDRO ACUNA NARANIO
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