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Considerando:

Que, el articulo 10 de la Constitucion de la Republica del Ecuador
proclama que las personas, comunidades, pueblos, nacionalidades
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y colectivos son titulares y gozaran de los derechos
garantizados en la Constitucion y en los instrumentos
internacionales, estableciendo asi mismo que la naturaleza
serd sujeto de aquellos derechos que le reconozca la
Constitucion;

Que, el articulo 14 de la Constitucion de la Republica
del Ecuador reconoce el derecho de la poblacion a vivir
en un ambiente sano y ecoldgicamente equilibrado, que
garantice la sostenibilidad y el buen vivir, sumak kawsay;

Que, el numeral 26 del articulo 66 de la Constitucion de la
Republica del Ecuador reconoce y garantiza a las personas
el derecho a la propiedad en todas sus formas, con funcion
y responsabilidad social y ambiental, estableciendo asi
mismo que el derecho al acceso a la propiedad se hara
efectivo con la adopcion de politicas publicas, entre otras
medidas;

Que, el articulo 26 de la Ley Forestal y de Conservacion de
Areas Naturales y Vida Silvestre sefiala que las personas
naturales o juridicas que reciban adjudicacion de tierras
conforme a lo previsto en esta Ley, quedaran prohibidas
de recibir por segunda vez igual beneficio;

Que, el articulo 39 de la Ley Forestal y de Conservacion
de Areas Naturales y Vida Silvestre establece que los
pueblos indigenas, negros o afroecuatorianos tendran
derecho exclusivo al aprovechamiento de productos
forestales diferentes de la madera y de la vida silvestre, en
las tierras de su dominio o posesion;

Que, el articulo 2 del Acuerdo Ministerial No. 265,
publicado en el Registro Oficial No. 206 de fecha 7
de noviembre del 2007, reformado mediante Acuerdo
Ministerial No. 011 publicado en el Registro Oficial
No. 281 de fecha 25 de febrero 2008, determina que la
adjudicacion de tierras del Patrimonio Forestal del Estado
y bosques y vegetacion protectores de propiedad del
Estado a favor de comunidades o pueblos indigenas y
afro ecuatorianos en posesion ancestral, se hard mediante
acuerdo ministerial, y se instrumentara a través de un
expediente de adjudicacion gratuita de la tierra, conforme
a lo previsto en este titulo;

Que, mediante Acuerdo Ministerial No. 362, publicado
en Registro Oficial No. 776 de 22 de septiembre de
1987, reformado mediante Acuerdo Ministerial No. 476
publicado en Registro Oficial No. 827 del 08 de diciembre
de 1987, se declar6 como Bosque y Vegetacion Protectora
con una superficie total de 100.045,68 hectareas el area
ubicada en las estribaciones del “Cerro Sumaco y Cuenca
alta del Rio Suno” localizados en la provincia de Napo;

Que, mediante oficio S/N de fecha 25 de agosto de 2014,
el presidente de la Comunidad Kichwa Wawa Sumaco
solicito a esta Cartera de Estado la Adjudicacion de
tierras que se encuentran ubicadas en el Bosque Protector
estribaciones del “Cerro Sumaco y Cuenca Alta del Rio
Suno”, ubicado en la parroquia Hatun Sumaco, cantéon
Archidona, provincia del Napo; sefialando que han vivido

en el lugar aproximadamente 31 afios, como lo certifica
el estudio socio historico. De igual manera, adjunta el
expediente conforme a los requisitos previstos en el
Acuerdo Ministerial Nro. 265 publicado en el Registro
Oficial Nro. 206 de 7 de noviembre de 2007 y reformado
por el Acuerdo Ministerial Nro. 011 emitido el 11 de
febrero de 2008, concerniente al Procedimiento para la
adjudicacion de tierras del Patrimonio Forestal del Estado
y bosques y vegetacion protectores;

Que, mediante oficio Nro. MAE-CGZ2-DPAN-2014-1224,
de fecha 07 de noviembre de 2014, suscrito por el Director
Provincial del Ambiente de Napo, dirigido al sefior Jaime
Moises Avilés Taguiles, presidente de la Comunidad
KICHWA WAWA SUMACO, se solicité la presentacion
de documentos habilitantes para continuar el tramite
respectivo;

Que, mediante oficio S/N de fecha 22 de enero de 2015,
el Director Provincial del Napo del Ministerio del Medio
Ambiente, solicita ingresar al expediente de adjudicacion
la copia certificada del Acta de Mutuo Acuerdo de Limites
con reconocimiento de firmas de los integrantes de la
Comunidad Wawa Sumaco;

Que, mediante oficio Nro. MAE-CGZ2-DPAN-2015-0176,
de fecha 26 de febrero de 2015, el Director Provincial del
Ambiente de Napo, remitio6 al sefior Jaime Moises Avilés
Tanguila, presidente de la Comunidad Kichwa Wawa
Sumaco, las observaciones al expediente de adjudicacion
de la comunidad;

Que, mediante Informe Técnico Nro. 062-UPN-
DPAN-2016, de fecha 1 de diciembre de 2016,
elaborado por el Ing. Nelson Chuquin Pefia, responsable
de la Unidad de Patrimonio Natural de la Direccion
Provincial del Ambiente de Napo se determin6 que:“6.
CONCLUSIONES Se cumplio con el recorrido propuesto,
pudiendo evidenciar la ubicacion de los linderos de la
comunidad. Las principales actividades productivas que
los miembros de la comunidad realizan, es el de cultivo de
naranjilla, con la dindmica que este cultivo exige, esto es,
por periodos relativamente cortos, maximo tres afos. En
algunos casos luego de cumplido el ciclo de produccion
de la naranjilla el espacio es abandonado, facilitando
la regeneracion natural del bosque, en otros casos estos
espacios se convierten en pastizales para la crianza
del ganado. El levantamiento planimétrico excluye el
centro poblado de la comunidad y el espacio que ocupa
el Centro de Comunicacion Ambiental Wawa Sumaco
que se encuentra a cargo del Ministerio del Ambiente
a través del Parque Nacional Sumaco Napo Galeras.
Las variaciones en la zonificacion son manejables. 7.
RECOMENDACIONES El momento de la aplicacion
del plan de manejo se considere algunos reajustes de la
zonificacion. Que se mantengan visibles los linderos para
evitar contratiempos con los colindantes. Se realicen los
tramites correspondientes para que el area ocupada por el
centro poblado se administre desde el GAD municipal de
Archidona. Continuar con los tramites correspondientes
dentro del proceso de adjudicacion.”;
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Que, mediante Informe Técnico No. MAE-DNF-2017-
UNF_CP-19 de 02 de marzo de 2017, elaborado por el
Ing. Carlos Ponce, Técnico de la Direccién Nacional
Forestal, se determind que: “6. Conclusiones Los limites
para la adjudicacion estan claros y bien descritos en el
informe de linderacion. 7.-Recomendaciones: Continuar
el proceso de Adjudicacion de Tierras con la Comunidad
Wawa Sumaco dentro del Bosque y Vegetacion Protectora
Bosque del Cerro Sumaco y Cuenca Alta del Rio Suno.
Describir en el Acuerdo Ministerial de Adjudicacion que
el Ministerio del Ambiente adjudica unicamente la tierra
mads no los cuerpo de agua ubicados dentro del predio, por
lo que en el caso de querer realizar alguna actividad sobre
los mismos se deberan dirigir a la entidad competente
sobre el recurso hidrico SENAGUA. 7,

Que, mediante Informe Técnico No. MAE-DNF-2017-
UNF-LC-009 de 03 de marzo de 2017, elaborado por
el Ing. Luis Cordero, Técnico de la Direccion Nacional
Forestal, se determind que: “4.- Conclusiones.- El
expediente presentado por la Comunidad Kichwa Wawa
Sumaco, ha cumplido con los requisitos establecidos en
el Articulo 3, Titulo I, del Acuerdo Ministerial No. 011 del
11 de febrero de 2008, correspondiente al Procedimiento
para la Adjudicacion de Tierras del Patrimonio Forestal
del Estado y Bosque y Vegetacion Protectores. La
Direccion Provincial del Napo realizé la inspeccion y
verificacion de la informacion adjunta en el expediente
v genero el Informe Técnico No. 062-UPN-DPAN-2016
de fecha 01 de diciembre de 2016, en el cual se valido
los requisitos presentados en el expediente y se aprobo
el Plan de Manejo Integral 5.- Recomendaciones: Una
vez verificado que el expediente de adjudicacion de la
Comunidad Kichwa Wawa Sumaco ha cumplido con
todos los requisitos descritos en el Acuerdo Ministerial
Nro. 011 y se ha verificado la informacion en territorio
por la Direccion Provincial del Ambiente del Napo,
se recomienda lo siguiente: Remitir el expediente de
adjudicacion: Remitir el expediente de adjudicacion de
la Comunidad Kichwa Wawa Sumaco a Coordinacion
General Juridica, para su revision y continuar con el
proceso de adjudicacion y elaboracion del respectivo
Acuerdo Ministerial de adjudicacion de 2727,05 ha.”;

Que, mediante memorando No. MAE-DNF-2017-1206-M
de fecha 5 de marzo de 2017, el Director Nacional
Forestal remiti6 a la Coordinacion General de Juridica,
el expediente de adjudicacion de la “Comunidad Kichwa

Wawa Sumaco”, con pronunciamiento favorable para
continuar el tramite respectivo;

Que, mediante memorando No. MAE-CGJ-2017-0861-M,
de fecha 18 de mayo de 2017, la Coordinacién General
Juridica inform¢é al Director Nacional Forestal que en
el expediente de la Comunidad ancestral kichwa Wawa
Sumaco, no consta la firma de responsabilidad en el
documento que contiene el censo poblacional, solicitando
la entrega del mencionado documento para continuar con
el proceso de adjudicacion de tierras de conformidad con lo
establecido en el Acuerdo Ministerial No. 265, publicado
en el Registro Oficial No. 206 de fecha 7 de noviembre del
2007, reformado mediante Acuerdo Ministerial No. 011
publicado en el Registro Oficial No. 281 de fecha 25 de
febrero 2008;

Que, mediante Decreto Ejecutivo No. 08 de fecha 24 de
mayo de 2017, el Presidente de la Republica Lcdo. Lenin
Moreno Garcés designd al Bidlogo Tarcisio Granizo
Tamayo como Ministro del Ambiente;

Que, mediante memorando No. MAE-DNF-2017-3197-M,
de fecha 21 de junio de 2017, la Directora Nacional
Fores-tal remitié a la Coordinaciéon General Juridica los
documentos con las firmas cotrespondientes al censo
poblacional de la Comunidad ancestral kichwa Wawa
Sumaco, solicitado mediante memorando No. MAE-
CGJ-2017-0861-M, de fecha 18 de mayo de 2017, para
continuar con el tramite de adjudicacion correspondiente;

Y,

En ejercicio de las atribuciones que confiere el numeral
1 del Articulo 154 de la Constitucion de la Republica del
Ecuador y el articulo 17 del Estatuto del Régimen Juridico
y Administrativo de la funcion Ejecutiva.

Acuerda:

Art. 1.- Adjudicar a la Comunidad Kichwa Wawa Sumaco,
dentro del Bosque y Vegetacion Protector estribaciones del
“Cerro Sumaco y Cuenca Alta del Rio Suno” la superficie
de 2.727,05 has, ubicada en la parroquia Hatun Sumaku,
canton Archidona de la provincia de Napo, aclarando que
la presente adjudicaciéon es Unicamente del terreno mas
no los cuerpos de agua ubicados dentro del predio. Los
linderos y coordenadas de la superficie adjudicada se
describen a continuacion:

AREA ADJUDICADA

WGS84-UTM ZONA 185 |

Vértices Este (X Norte (Y
ertiee Desde-Hasta (X) ()

Vértices Distancias

Rumbhos Colindante/Observaciones

PO1 P01-P02 211091.1 | 5924222.9

BVP Cerro Sumaco y Cuenca

i
|
Alta del Rio Suno |

S085°32' 059" E

PO2 P02-P0O3 211222.0 | 9924212.7

BVP Cerro Sumaco y Cuenca |
Alta del Rio Suno

S089°29'023"E
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BVP Cei\ﬁéiwﬁa@éﬁ{tuenca
PO3 P03-P04 211415.8 | 9924211.0 231 5086° 52' 031" £ CAitademiosande

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
PO4 P04-POS 211646.5 | 9924198.4 160 S087°39'059"E Alta del Rio Suno

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P05 P0O5-P0O6 211806.8 | 9924191.8 207 S087°08' 022" E Alta del Rio Suno

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P06 P06-PO7 212013.6 | 9924181.5 100 . 5088°51'017"E Alta del Rio Suno

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P07 P07-P08 212113.5 | 9924179.5 100 5087°34' 000" E Alta del Rio Suno

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P08 P08-P09 212213.4 | 9924175.3 219 5087°28'028"E Alta del Rio Suno

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P09 P09-P10 212431.7 | 9924165.6 194 S 086° 54' 049" E Alta del Rio Suno

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P10 P10-P11 212625.4 | 9924155.2 202 5087°33'045" E Alta del Rio Suno

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P11 P11-P12 212827.4 | 9924146.6 191 S088°29'048"E Alta del Rio Suno

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P12 P12-P13 213018.6 | 9924141.6 173 $087°43'048"E Alta del Rio Suno

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P13 P13-P14 213191.8 | 9924134.7 179 5088°29'013"E Alta del Rio Suno

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P14 P14-P15 213370.6 | 9924130.0 W7 S087°16' 031" E Alta del Rio Suno

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P15 P15-P16 213547.2 | 9924121.6 197 S088°00"005" E Alta del Rio Suno

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P16 P16-P17 213744.0 | 9924114.7 821 5087°42' 058" E Alta del Rio Suno

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P17 P17-P18 214564.3 | 9924082.0 188 S087°42'058"E Alta del Rio Suno

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P18 P18-P19 214752.6 | 9924074.5 172 5087°42' 058" E Alta del Rio Suno

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P19 P19-P20 214924.4 | 9924067.6 175 S087°42'058"E Alta del Rio Suno

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P20 P20-P21 215099.7 | 9924060.6 141 S087°42' 058" E Alta del Rio Suno

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P21 P21-P22 215240.3 | 9924055.0 452 5087°42' 058" E Alta del Rio Suno
P22 P22-P23 215691.9 | 9924044.1 24 5088°36'023"E Rio

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P23 P23-P24 215716.2 | 9924043.5 1920 5088°36'023"E Alta del Rio Suno
p24 P24-P25 217635.2 | 9923996.8 477 5088°36'023" E | COMUNIDAD JATUN SUMACO
P25 P25-P26 217623.6 | 9923520.2 607 S001° 23' 059" O | COMUNIDAD JATUN SUMACO
P26 P26-P27 217994.6 | 9923039.3 381 S037°38'060" E | COMUNIDAD JATUN SUMACO
P27 P27-P28 217943.6 | 9922662.2 1666 5007°42' 022" O | COMUNIDAD JATUN SUMACO
P28 P28-P29 217176.1 | 9921183.2 147 $026°07' 059" O | COMUNIDAD JATUN SUMACO
P29 P29-P30 217111.4 | 9921051.5 714 $024°29'029" O | COMUNIDAD JATUN SUMACO
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P30 P30-P31 216815.6 | 9920402.1 152 $080° 11' 019" O comumﬁmﬁ?}%@ﬁ@mco
P31 P31-P32 216666.2 | 9920376.2 649 S$035°59'057"0 | COM
P32 P32-P33 216284.9 | 9919851.3 26 $035°59'056" O Rio
P33 P33-P34 216269.8 | 9919830.7 62 $035°59' 056" O | COMUNIDAD JATUN SUMACO
P34 P34-p35 216233.5 | 9919780.6 140 $035°59' 055" O | COMUNIDAD JATUN SUMACO
P35 P35-P36 216151.3 | 9919667.6 785 S014°59' 001" O | COMUNIDAD JATUN SUMACO
P36 P36-P37 215948.3 | 9918208.9 1131 $015°09'039" 0 | COMUNIDAD JATUN SUMACO
P37 P37-P38 215652.5 | 9917817.2 1101 Rumbo Variable Via Principal
P38 pP38-p32 214778.5 | 9918400.3 595 Rumbo Variable Via Principal
P39 P39-P40 214316.7 | 9918760.4 662 Rumho Varizble Via Principal
P40 P40-P41 213973.3 | 9919304.3 477 Rumbo Variable Via Principal
P4l P41-P42 213752.0 | 9919640.6 211 N 027°29' 021" E Via Principal
P42 P42-P43 213849.6 | 9919828.2 298 N 053°27'001" O Predios Individuales
P43 P43-P44 213610.1 | 9920005.7 562 N051°51'021" O Predios Individuales
P44 P44-p4a5 213167.9 | 9920353.0 328 N 063° 39' 048" O Predios Individuales
P45 P45-Pa6 212873.8 | 9920498.6 227 $043°01'029" 0 Predios Individuales
P46 P46-PAT 212719.1 | 9920332.8 585 N 048° 34' 030" O Via Principal
P47 P47-P48 212273.3 | 9920726.3 11 N 048°01'049" O Via Principal
P43 P48-P49S 212265.0 | 9920733.7 158 Rumbo Variable Via Principal
P49 P49-P50 212208.3 | 9220877.5 34 N'079°52' 009" € | CENTRO DE COMUNICACION
P50 P50-P51 2122415 | 9920883.4 5 N 080° 01' 034" E.{ CENTRO DE COMUNICACION
P51 P51-P52 212247.2 | 9920884.4 16 N 005°21'029" O | CENTRO DE COMUNICACION
P52 P52-P53 212245.7 | 9920800.0 57 N 001°08' 013" 0 | CENTRO DE COMUNICACION
P53 P53-P54 2122446 | 9920857.0 19 N014° 46' 042" O | CENTRO DE COMUNICACION
P54 P54-P55 212239.7 | 9920975.7 28 N 022°10'022" O | CENTRO DE COMUNICACION
P55 P55-P56 212228.9 | 9921002.0 54 N 024° 20' 004" O | CENTRO DE COMUNICACION
P56 P56-P57 212206.5 | 9921051.6 12 N 020° 49' 015" O | CENTRO DE COMUNICACION
P57 P57-P58 212199.9 | 9921069.0 4 N 022°40' 006" O | CENTRO DE COMUNICACION
P58 P58-P59 212198.4 | ©921072.6 S085°22' 014" 0 | CENTRO DE COMUNICACION
P59 P59-P60 212191.8 | 9921072.1 S 084°55'002" 0 | CENTRO DE COMUNICACION
P60 P60-P61 212191.0 | 9921072.0 112 S080°12' 001" O | CENTRO DE COMUNICACION
P61 P61-P62 212081.0 | 9921053.0 138 N 078°16' 057" O | CENTRO DE COMUNICACION
P62 P62-P63 211946.0 | 9921081.0 55 S010°18'037" 0 | CENTRO DE COMUNICACION
P63 P63-P64 211936.2 | 9921027.1 367 Rumbo Variable Via Principal
P64 P64-P65 211604.5 | $921164.0 781 Rumbo Variable Via Principal

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
PG5 PG5-P66 211085.8 | 9921590.2 328 N 003° 28' 048" E Alta del Rio Suno

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P66 P66-P67 211105.7 | 9921817.3 292 N 000° 21' 056" O Alta del Rio Suno
P67 P67-P68 211103.9 | 9922209.7 10 N 000° 17' 019" O Via secundaria

BVP Cerro Sumaco y Cuenca
P68 P68-PO1 211103.8 | 9922219.3 2004 N 00° 21'049" 0 Alta del Rio Suno
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Art. 2.- La presente adjudicacion de tierras se la realiza a
titulo gratuito, de forma colectiva, como cuerpo cierto, y no
podran ser fraccionadas, gravadas ni enajenadas. Ademas,
la comunidad adjudicataria se obliga a aprovechar los
recursos existentes en estas tierras de acuerdo a lo previsto
en el plan de manejo y sujetindose a las normativas
técnicas de aprovechamiento forestal sustentable. En caso
de querer realizar alguna actividad sobre cuerpos de agua
ubicados dentro del predio, deberan realizarse los tramites
pertinentes ante la Autoridad Unica del Agua.

Los miembros de la Comunidad Kichwa Wawa Sumaco,
en calidad de adjudicatarios se comprometen a impedir
¢ informar al Ministerio del Ambiente sobre el ingreso
de invasores o personas que pretendan ocupar areas del
Patrimonio Forestal del Estado, Bosques y Vegetacion
Protectores, o Areas Protegidas colindantes con las tierras
adjudicadas.

Ademas, facilitaran el ingreso a las tierras adjudicadas
a servidores publicos o personal técnico debidamente
autorizado por el Ministerio del Ambiente para
la realizacion de actividades relacionadas con el
cumplimiento del Plan de Manejo Integral, proteccion de
la biodiversidad y demas acciones que se determinen en
aplicacion de la ley.

Art. 3.- Las tierras adjudicadas mediante el presente
Acuerdo se encuentran dentro del Bosque y Vegetacion
Protector “Cerro Sumaco y Cuenca alta del Rio Suno”,
localizado en la provincia de Napo, cantén Archidona,
parroquia Hatun Sumaku”; las tierras adjudicadas
cambian unicamente de dominio, sin embargo seguirdn
formando parte del mismo Bosque y Vegetacion Protector,
de conformidad con lo establecido en el literal e) del
articulo 20 del Acuerdo Ministerial No. 265, publicado en
el Registro Oficial No. 206 de fecha 7 de noviembre del
2007, reformado mediante Acuerdo Ministerial No. 011
publicado en el Registro Oficial No. 281 de fecha 25 de
febrero 2008.

Art. 4.- De conformidad con lo previsto en el articulo
22 del Acuerdo Ministerial No. 265, publicado en el
Registro Oficial No. 206 de fecha 7 de noviembre del
2007, reformado mediante Acuerdo Ministerial No. 011
publicado en el Registro Oficial No. 281 de fecha 25
de febrero 2008, son causales para la revocatoria de la
adjudicacion a las Comunidades o Pueblos Indigenas y
Negros o Afroecuatorianos:

a) El incumplimiento de las condiciones de la
adjudicacion establecidas en el Art. 7 del Acuerdo
Ministerial No 265 publicado en el Registro Oficial
No. 206 de fecha 7 de noviembre del 2007, reformado
mediante Acuerdo Ministerial No. 011 publicado en el
Registro Oficial No. 281 de fecha 25 de febrero 2008;

b) Por dolo, fraude o engafio en la consignacion de la
informacion que ha servido de antecedente para esta
adjudicacion;

¢) No colaborar con los servidores del Ministerio
del Ambiente en las actividades de seguimiento,
evaluacion y verificacion del cumplimiento del
plan de manejo y demdas normativas técnicas de
aprovechamiento forestal sustentable. Asi como
reincidir en el incumplimiento del citado plan;

d) Si se producen invasiones en complicidad con los
beneficiarios de la adjudicacion en zonas colindantes
al predio adjudicado o no informaren de dicha invasion
oportunamente a la Autoridad Ambiental.

e) Las demas que establezca la ley.

Art. 5.- El presente Acuerdo Ministerial sera
protocolizado en una Notaria e inscrito en el Registro de la
Propiedad de la jurisdiccion correspondiente, por parte del
interesado. Una vez inscrito este Acuerdo en el Registro
de la Propiedad, el interesado estd obligado a entregar
una copia a la Direccion Nacional Forestal del Ministerio
del Ambiente para su registro en el catastro forestal del
Patrimonio Forestal, el mismo que estd a cargo de la
Direccion Nacional Forestal.

Art. 6.- El presente Acuerdo entrara en vigencia a partir
de su publicacion en el Registro Oficial; y, de su ejecucion
encarguese a la Direccion Nacional Forestal.

Comuniquese y publiquese,

Dado en Quito, a 12 de octubre de 2017.

f.) Lic. Tarsicio Granizo Tamayo, Ministro del Ambiente.

MINISTERIO DE TRANSPORTE
Y OBRAS PUBLICAS

No. 070-2017

SUBSECRETARIO ZONAL 7

Considerando:

Que, mediante Decreto Ejecutivo No. 8 de fecha 24 de
mayo de 2017, el Licenciado Lenin Moreno Garcés,
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Presidente de la Republica del Ecuador, nombra al Doctor
Victor Paul Granda Lopez, Ministro de Transporte y
Obras Publicas;

Que, el articulo 154, numeral 1 de la Constitucion del
Ecuador, determina que ademdas de las atribuciones de
las Ministras y Ministros de Estado, estan las de ejercer
la rectoria de las politicas publicas del area a su cargo y
expedir los acuerdos y resoluciones administrativas que
requiera su gestion;

Que, los numerales 13 y 17 del Art. 66 de la Constitucion
de la Republica del Ecuador consagra, “... el derecho
a asociarse, reunirse y manifestarse en forma libre y
voluntaria”

Que, el Titulo XXX, Libro I del Cddigo Civil vigente,
faculta la concesion de personeria juridica a corporaciones
y fundaciones, como organizaciones de derecho privado,
con finalidad social y sin fines de lucro;

Que, en el articulo 1 de la Ley Organica de Participacion
Ciudadana se propicia, fomenta y garantiza el ejercicio
de los derechos de participacion de las ciudadanas y
ciudadanos, comunidades y pueblos indigenas, montubios
y afroecuatorianos y demas formas de ASOCIACION
licita, con el proposito de fortalecer el poder ciudadano y
sentar las bases para el funcionamiento de la democracia
participativa, asi como las iniciativas de rendicion de
cuentas y control social;

Que, el Estatuto del Régimen Juridico Administrativo de
la Funcién Ejecutiva, en su Art. 54, textualmente dice:”
DESCONCENTRACION.- La titularidad y el ejercicio de
las competencias atribuidas a los érganos administrativos
podran ser desconcentradas en otros jerarquicamente
dependientes de aquellos cuyo efecto sera el traslado
de la competencia al oOrgano desconcentrado. La
desconcentracion se hara por Decreto Ejecutivo o Acuerdo
Ministerial”;

Que, mediante Acuerdo Ministerial Nro. 0059 de fecha
17 de julio de 2015, (Estatuto Organico por Procesos del
Ministerio de Transporte y Obras Pablicas) en su numeral
3.5, Procesos Desconcentrados.- 3.5.1 Subsecretaria
Zonal.- 3.5.1.1. Proceso Gobernante, numeral 9, esta la
de aprobar la conformacién y otorgar personeria juridica
de las organizaciones y asociaciones de conservacion
vial, con plena observancia de las normas legales y
reglamentarias vigentes (microempresas) de los diferentes
modos de transporte; en concordancia con el Art. 6 del
Acuerdo Ministerial Nro. 007-2016, de fecha 17 de
febrero de 2016.

Que, el articulo 1 del Reglamento para el Funcionamiento
del Sistema Unificado de Informacion de las

Organizaciones Sociales y Ciudadanas expedido mediante
Decreto Ejecutivo 739 emitido el 3 de agosto de 2015,
que reforma el Decreto Ejecutivo No. 16 de 4 de junio de
2013, manifiesta que el objetivo es garantizar e incentivar
el derecho a las personas, comunas, comunidades, pueblos,
nacionalidades y colectivos, a asociarse con fines pacificos
en toda forma de ASOCIACION libre, igualitaria y licita
de la sociedad;

Que, En la seccion II, Art. 17 y 18 del Reglamento
Para el Funcionamiento del Sistema Unificado de
Informacion de las Organizaciones Sociales y Ciudadanas
(SUIOS), establece los requisitos y procedimientos
para la aprobacion de los estatutos y otorgamiento de la
personalidad juridica.

Que, mediante Resolucion No. 020 de fecha 07 dias
del mes de diciembre de 2007, se concedié personeria
Juridica propia de derecho privado a la ASOCIACION
DE CONSERVACION VIAL “LAS PALMERAS-
ZAPOTILLO”, con domicilio en canton Zapotillo,
Provincia de Loja, Republica del Ecuador, teléfono:
0981733784, correo electronico : godosmendozal966@
gmaiol.com.

Que, de conformidad con el Art. 24 del Reglamento de
Sistema Unificado de Informacion de Organizaciones
Sociales (SUIOS), con respecto a la Disolucion
Controvertida, Las Organizaciones de la sociedad civil,
podran ser disueltas y liquidadas de oficio o por denuncia,
una vez demostrado que han incurrido en una de las
causales de disolucion, previstas en el Art. 22;

Que, mediante oficio S/N de fecha 10 de octubre de
2017,el sefor Eulogio Amado Godos Mendoza, Secretario
Ejecutivo de la ASOCIACION DE CONSERVACION
VIAL “LAS PALMERAS-ZAPOTILLO”, pone en
conocimiento de la maxima autoridad que se ha incurrido
en el numeral 4 del Art. 22 del Reglamento del Sistema
Unificado de Informacion de Organizaciones Sociales,
que establece “ disminuir el nimero de miembros a menos
del minimo establecido en este reglamento, tal como se lo
demuestra con los avisos de salida ingresados al IEES, el
31 de diciembre del 2008, y en vista de que en la actualidad
la Asociacion no cuenta con miembros; amparado en
las normas establecidas en el Art. 24 del mencionado
Reglamento, con respecto a la Disolucion Controvertida,
solicita al Ing. Jaime Calder6n Ojeda, Subsecretario Zonal
7, que mediante resolucion se apruebe la disolucion y
liquidacién de nuestra Asociacion, para lo cual adjunta
documentacion de respaldo;

Que, mediante memorando Nro. MTOP-AJSUB7-2017-
0135-M, de fecha 13 de octubre de 2017, suscrito por
el Dr. Diego Cardenas Chiriboga, Coordinador Juridico
Zonal, manifiesta que la Asociacion de Conservacion Vial
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“ Las Palmeras-Zapotillo” ha incurrido en el Art. 24 del
Reglamento con respecto a la Disolucion Controvertida,
tal como se desprende de los Avisos de salida presentados
al IESS, incumpliendo el literal e) del Art 22 con respecto
a las causales de disolucion que textualmente dice:
“disminuir el nimero de miembros a menos del minimo
establecido en el Reglamento”, por lo tanto amparados
la cartera de Estado competente que otorgd la personeria
juridica, notificara a la Asociacion la resolucion respectiva
motivada de la disolucién , por lo tanto es procedente que
mediante resolucion se conceda lo solicitado.

En uso de las facultades que le confiere el Acuerdo
Ministerial Nro. 0059 de fecha 17 de julio de 2015,
(Estatuto Organico por Procesos del Ministerio de
Transporte y Obras Publicas) en su numeral 3.5, Procesos
Desconcentrados.- 3.5.1 Subsecretaria Zonal.- 3.5.1.1.
Proceso Gobernante, numeral 9, en concordancia con el
Art. 6 del Acuerdo Ministerial Nro. 007-2016, de fecha 17
de febrero de 2016. (Instructivo para normar los tramites
de las Organizaciones Sociales bajo la competencia del
Ministerio de Transporte y Obras Publicas).

Resuelve:

Art. 1.- DECLARAR DISUELTA LA ASOCIACION
DE CONSERVACION VIAL LAS PALMERAS-
ZAPOPTILLO” con domicilio en la parroquia la
Ceiba del canton Zapotillo, Provincia de Loja, por haber
incumpliendo el literal e) del Art 22 con respecto a las
causales de disolucion que textualmente dice: “disminuir
el nimero de miembros a menos del minimo establecido
en el Reglamento, dando lugar a que se produzca la
Disolucion Controvertida tal como establece el Art. 24
del Reglamento del Sistema Unificado de Informacion de
Organizaciones Sociales.

Art. 2.- Derogar la Resolucion No. 020 de fecha 07 de
diciembre de 2007, mediante la cual se concedid personeria
juridica propia de derecho privado a la ASOCIACION
DE CONSERVACION VIAL “LAS PALMERAS-
ZAPOTILLO”.

Art. 3.- Dar de baja de los registros de archivo de la
Subsecretaria Zonal 7 del Ministerio de Transporte y
Obras Publicas a la ASOCIACION DE CONSERVACION
VIAL “LAS PALMERAS-ZAPOTILLO”.

Art. 4.- Disponer al funcionario encargado del custodio
de los archivos de las Organizaciones de Conservacion
Vial de la Subsecretaria Zonal 7, registrar el expediente y
mantenerlo debidamente actualizado.

Art. 5.- La presente Resolucién entrard en vigencia a
partir de la presente fecha, sin perjuicio de su publicacion
en el Registro Oficial.

Hagase conocer por escrito a los interesados, y se
proceda a su publicacion en el Registro Oficial a
través del funcionario encargado de las organizaciones
de conservacion vial de la Subsecretaria Zonal 7.-
COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE.

Dado en la ciudad de Loja, a los 19 dias del mes de octubre
de 2017.

f.) Ing. Jaime Calderon Ojeda, Subsecretaria Zonal 7.

Nro. DGAC-YA-2017-0140-R

Quito, D.M., 06 de octubre de 2017

DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

Considerando:

Que, la Direccion General de Aviacion Civil, mediante
Resolucion No. 157/2012 de 29 de mayo del 2012 aprobo
la Nueva Edicion de la Regulacion Técnica de Aviacion
Civil RDAC Parte 121 “Requisitos de Operacion:
Operaciones Domésticas e Internacionales Regulares y
no Regulares”, y modificado mediante Resoluciones Nos.
308/2012 de 07 de septiembre de 2012; 044/2014 de 14 de
febrero de 2014; 517/2014 de 01 de noviembre de 2014;
149/2015 de 29 de mayo de 2015 y 045/ 2016 de 04 de
marzo del 2016 y 110/2016 de 07 de junio de 2016;

Que, la Direccion de Inspeccion y Certificacion
Aeronautica, mediante Memorando Nro. DGAC-OD-
2017-0005-M de fecha 30 de mayo de 2017, presentd el
proyecto de enmienda 7 a la RDAC 121 “Requisitos de
Operacion: Operaciones Domésticas e Internacionales
Regulares y no Regulares”, propuesta que tiene como
proposito incluir la parte correspondiente a la enmienda
39 y las enmiendas 40, 41 y 42 del Anexo 6 Parte I,
remitidas por la OACI mediante comunicaciones Nos. AN
11/1.3.28-15/85 de 4 de diciembre de 2015; AN 11/1.3.29-
16/12 de 8 de abril de 2016; AN 11/1.3.30-16/97 de 30
de noviembre de 2016 y AN 11/1.3.31-17/20 de 24 de
marzo del 2017. Ademas, el proyecto en referencia ha sido
armonizado con la enmienda 7 de noviembre del 2016 del
LAR 121 del SRVSOP.

Que, el Comité de Normas en sesion efectuada el 02 de
junio de 2017, tomé conocimiento de la propuesta de
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enmienda a la RDAC 121 “Requisitos de Operacion: Operaciones Domésticas e Internacionales Regulares y no Regulares”,
y por unanimidad autoriz6 el inicio del proceso con la apertura del expediente y la difusion del proyecto antes citado a través
de la pagina web institucional y Oficio Nro. DGAC-SX-2017-0795-0O de fecha 12 de junio de 2017;

Que, conforme al procedimiento establecido la compafiia AEROLANE y TAME EP mediante Carta Ciudadano Nro.
CIUDADANO-CIU-2017-2387 de 07 de julio de 2017 y Oficio Nro. TAME-GDO-GOV-2017-0446-0O de 10 de julio de 2017
respectivamente, remitieron las observaciones y comentarios a la propuesta de enmienda a la RDAC 121;

Que, una vez cumplido el procedimiento establecido para el efecto, el Comité de Normas en sesion efectuada el 11 de
septiembre de 2017, analizd: el proyecto de enmienda 7 a la RDAC 121 “Requisitos de Operacion: Operaciones Domésticas
¢ Internacionales Regulares y no Regulares”, los comentarios y observaciones remitidas por la compafiia AEROLANE y
TAME EP; resolviendo en consenso, recomendar al Director General se apruebe la modificacion de regulacion antes citada y
su posterior publicacion en el Registro Oficial;

Que, de acuerdo con el Art. 6, numeral 3, literal a) de la Ley de Aviacion Civil, publicada en el Registro Oficial No. S-435
del 11 de enero del 2007, determina las atribuciones y obligaciones del Director General de Aviacion Civil: “Dictar, reformar,
derogar regulaciones técnicas, ordenes, reglamentos internos y disposiciones complementarias de la Aviacion Civil, de
conformidad con la presente Ley, el Codigo Aeronautico, el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y las que sean
necesarias para la seguridad de vuelo, y la proteccion de la seguridad del transporte aéreo”; y,

En uso de sus facultades legales y reglamentarias,

Resuelve:

Articulo Primero.- Aprobar la enmienda 7 a la Regulacion Técnica de Aviacion Civil RDAC Parte 121 “Requisitos de
Operacion: Operaciones Domésticas e Internacionales Regulares y no Regulares”, documento adjunto que es parte
integrante de la presente Resolucion y que se encuentra publicado en la pagina Web de la Institucion, en treinta y nueve (39)
fojas.

Articulo Segundo.- Salvo la modificacion establecida en el articulo anterior, las demas secciones de la RDAC Parte 121, se
mantienen vigentes y sin alteracion alguna.

Articulo Tercero.-. La presente Resolucion, sin perjuicio de su publicacion en el Registro Oficial entrara en vigencia a partir
de su aprobacion.

Articulo Cuarto.-. Encarguese a la Subdireccion General de Aviacion Civil la ejecucion, control y aplicacion de la presente
Resolucion.

Comuniquese y publiquese.- Dada en la Direccién General de Aviacion Civil en Quito, Distrito Metropolitano.

Documento firmado electronicamente.

Ing. Luis Ignacio Carrera Muriel, Director General de Aviacion Civil.
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RDAC PARTE 121

REQUISITOS DE OPERACION: OPERACIONES DOMESTICAS E INTERNACIONALES
REGULARES Y NO REGULARES

Control de Enmiendas RDAC 121

Enmienda Origen Temas Aprobacién
Enmienda 7 | Direccion de Inspeccion y La presente enmienda, contiene la | Aprobada con Resolucion
Certificacion Aercnautica parte correspondiente de la enmienda | No. ...

39 y las

enmiendas 40, 41 y 42 del
Anexo 6 Parte |

Con respecto al LAR 121, incorpora la

informe de la RPEO de julio del 2017

CAPITULO - A GENERALIDADES

Nota: eliminar la siguiente seccion:

121.120 Sistema de documentos de seguridad de vuelo

...................

CAPITULO —H INSTRUMENTOS Y EQUIPOS: AVIONES

121.906 Recuperacion de los datos de los registradores de vuelo
121.971 Localizacion de un avion en peligro

121.1130 Manual de control de mantenimiento (MCIV)

121.1160  Informe sobre fallas, casos de mal funcicnamiento y defectos
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CAPITULO - O: OPERACIONES DE VUELO

121.2310

121.2415

121.2570

121.2575
121.2585

----------------

121.2590
121.2595
121.2600
121.2605

...................

Notificacidon de condiciones peligrosas y de irregularidades en las instalaciones de
comunicaciones y de navegacién

Utilizacién de aerdédromos certificados o aprobados

Despacho o liberacién de vuelo en operaciones sobre el agua

Aerddromo de alternativa de posdespegue

Aerdodromo de alternativa de destino.

Variaciones én los criterios de seleccidn de aerddromos de alternativa
Reservado
Reservado
Reservado

o

Reservado

CAPITULO Q REGISTROS E INFORMES

121.2855

Reservado

CAPITULO R SUMINISTROS MEDICOS DE PRIMEROS AUXILIOS E INSTRUCCION

CAPITULO S Reservado

APENDICE:
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APENDICE -1  Reservado

APENDICE S Manual de control de mantenimiento (MCM)

APENDICE T Localizacion de un avién en peligro

CAPITULO - A GENERALIDADES
121. 001 Definiciones y abreviaturas

(a) Definiciones.- Para los propositos de esta regulacion, son de aplicacion las siguientes
definiciones:

Accidente. Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que, en el caso de una
aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la aeronave, con
la intencién de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han desembarcado, o en
el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre entre el momento en que la aeronave esta lista
para desplazarse con el proposito de realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el
vuelo, y se apaga su sistema de propulsion principal, durante el cual:

(i) Cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a consecuencia de:

(1) hallarse en la aeronave, o

(2) por contacto directo con cualquieriparte deda aeronave. incluso las partes que se hayan
desprendido de la aeronave, o

(3)por exposicion directa al.chorro de.un reactor, (excepto cuando las lesiones obedezcan a
causas naturales, se las haya causado una persona a sl misma o hayan sido causadas por
ofras personas o se trate de lesiones sufridas por pasajeros clandestinos escondidos fuera de
las areas destinadas normaimente a los pasajeros y la fripulacion; o

(i) La aeronave sufre dafioso roturas estructurales que;

(1) Afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus caracteristicas de
vuelo) y

(2) Que normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del componente afectado,
excepto por falla o dafios del motor, cuando el dafio se limita 2 un solo motor (incluido su
capo o sus accesorios); hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes, neumaticos,
frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas, revestimiento de
la aeronave (como pequefas abolladuras o perforaciones), o por dafios menores a palas del
rotor principal, palas del rotor compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten de granizo
o chogues con aves (incluyendo perforaciones en el radomo); o

(iii) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.

Actuacion humana. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad
operacional y eficiencia de las operaciones aesronauticas.
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Aerédromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus ediﬁcac‘aone&ié@iﬁf
equipos) destinada total o parciaimente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves

Aerédromo adecuado: Aerédromo que un explotador puede listar como aerédromo de alternativa
EDTO, que atienda los requisitos de las secciones 121.680 y 121.685 y se un aerdédromo certificado
o0 aprobado por la AAC del Estado del aerddromo para operaciones comerciales.

seemsnassssRnneang

Altitud de presion. Expresion de la presion atmosférica mediante la altitud que corresponde a esa
presion en la atmosfera tipo.

EUTTTELT e .

Aterrizaje forzoso seguro. Aterrizaje 0 amaraje inevitable con una previsidn razonable de que no
se produzcan lesiones a las personas en la aeronave ni en la superficie.

Avidén (aeropiano). Aerodino propulsado por motor, que debe su sustentacidbn en vuelo
principalmente a reacciones aerodinamicas eiercidas sobre superficies que permanecen fijas en
determinadas condiciones de vuelo.

Avidn grande. Avidn cuya masa maxima cerlificada de despegue es superior a 5 700 kg.

Avién pequefio. Avion cuya masa maxima certificada de despegue es de 5.700 kg o menos.

Certificado de explotador de servicios aéreos (AOC). Certificado por el que se autoriza a un
explotador a realizar determinadas operaciones de transporte aéreo comergial.

ssnannues ERCEELTETE Y

Comunicacion basada en la performance {PBC). Comunicacion basada en especificaciones sobre
la performance gue se aplican al suministro de servicios de transito aéreo.

Condicion de aeronavegabilidad. Estado de una aeronave, motor, hélice o pieza que se ajusta al
disefio aprobado correspondiente y esta encondiciones de operar de modo seguro.

LRI TR TR TTITTRY

Dispositivo de instruccion para simulacién de vuelo. Cualguiera de los tres tipos de aparatos
gue a continuacién se describen, en los cuales se simulan en tierra las condiciones de vuelo:

Simufador de vuelo, que proporciona una representacion exacta del puesto de pilotaje de un tipo
particular de aeronave, hasta el punto de que simula positivamente las funciones de los mandos
de las instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos, electrénicos, etc. de a bordo, el medio
ambiente normal de los miembros de la tripulacion de vuelo, y la performance y las
caracteristicas de vuelo de ese tipo de aeronave.

Entrenador para procedimientos de vuelo, que reproduce con toda fidelidad el medio ambiente
del puesto de pilotaje y que simula las indicaciones de los instrumentos, las funciones simples de
los mandos de las instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos, electronicos, etc., de a bordo,
y la performance y las caracteristicas de vuelo de las aeronaves de una clase determinada.

Entrenador bésico de vuelo por instrumentos, que estd equipado con los instrumentos
apropiados, y que simula el medio ambiente del puesto de pilotaje de una aeronave en vuelo, en
condiciones de vuelo por instrumentos.
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Error del sistema altimétrico (ASE). Diferencia entre la altitud indicada por el altimetro. en el

supuesto de un reglaje barométrico correcto, y la altitud de presion correspondiente a la presion
ambiente sin perturbaciones.

Error vertical total (TVE). Diferencia geométrica vertical entre la altitud de presién real de vuelo de
una aeronave y su altitud de presion asignada (nivel de vuelo).

Estado de matricula. Estado en el cual esta matriculada la aeronave.

Estado del explotador. Estado en el que esta ubicada la oficina principal del explotador o, de no
haber tal oficina, la residencia permanente del explotador.

sasssassssnsaninas

Fatiga.- Estado fisiologico que se caracteriza por una reduccion de la capacidad de desempefio
mental o fisico debido a la falta de suefio o a periodos prolongados de vigilia, fase circadiana, o
volumen de trabajo (actividad mental y/o fisica) y que puede menoscabar el estado de alerta de
una persona y su habilidad para realizar adecuadamente funciones operacianales relacionadas
con la seguridad operacional.

ECCT TR T TP R T T T Y

Incidente. Todo sucese relacionado con la utifizacion de una aeronave, gue noflegue a ser un
accidente, que afecte © pueda afectar la seéguridad delas operaciones:

Basssassssarsseinen

Indicador de rendimiento en materia de seguridad operacional. Parémetro basado en datos
que se utiliza para observar y.evaluar el rendimiento ep materia de seguridad operacional.

Mantenimiento, Realizacion de las tareas requeridas para asegurar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de una aeronave, incluyendo, por separado o en combinacién. la revision
general, inspeccion, sustitucién rectificacién de defecto y la realizacién de una modificacion o
reparacion.

Mantenimiento de la aeronavegabilidad. Conjunto de procedimientos gue permite asegurar que
una aeronave, motor, hélice o pieza cumple con los requisitos aplicables de aeronavegabilidad y se
mantiene en condiciones de operar de modo seguro durante toda su vida Gtil.

Manual de procedimientos del organismo de mantenimiento. Documento aprobado per el jefe
del organismo de mantenimiento que presenta en detalle la composicion del organismo de
mantenimiento y las atribuciones directivas, el ambito de los trabajos, una descripcion de las
instalaciones, los procedimientos de mantenimiento y los sistemas de garantia de la calidad o
inspeccién.

T T T e T
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Mejores practicas de la industria. Textos de orientacion preparados por un érgano {aged%m‘{%
para un sector particular de la industria de la aviacion, a fin de que se cumplan los redui

normas y métodos recomendados de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, otros requisitos
de seguridad operacional de la aviacion y las mejores précticas que se consideren apropiadas.

Meta de rendimiento en materia de seguridad operacional. El objetivo proyectado o que se
desea conseguir, en cuanto a los indicadores de rendimiento en materia de seguridad operacional,
en un periodoe de tiempo determinado.

Mercancias peligrosas. Todo objeto o sustancia que pueda constituir un riesgo importante para la
salud, la seguridad operacional, los bienes o el medic ambiente y que figure en la lista de
mercancias peligrosas de las Instruccionss Técnicas o esté clasificado conforme a dichas
Instrucciones.

Miembro de la tripulacion. Persona a quien el explotador asigna obligaciones que ha de cumplir a
bordo, durante el periodo de servicio de vuelo.

enenans sresessannns

Nivel de crucero. Nivel gque se mantiene durante una parte considerable del vuelo.

Nivel deseado de seguridad [operacional (TLS). Expresion genérica que representa el nivel de
riesgo que se considera aceptable en circunstancias particulares

CELET LTI TR T

Operacién de la aviacién gensral. Operacion de aeronave distinta de la de fransporte aéreo
comercial o de la de trabajos aéreos.

Operacién de transporte aéreo comercial. Operacion de aesronave que supone el transporte de
pasajeros, carga O correo por remuneracidn o arrendamiento.

sesnansanun sesanane

Periodo de servicio. Periodo que comienza cuando se requiere que un miembro de la tripulacién
de vuelo o de cabina se presente al servicio, en un vuelo ¢ en una serie de vuelos, y termina cuando
el avion se detiene completamente y los motores se paran al finalizar el dltimo vuelo del cual forma
parte como miembro de la tripulacion.

Personal de operaciones de vuelo. Personal que participa en las actividades de aviacion y esta en

posicidn de notificar informacién sobre seguridad operacional.

Nota .- [Dicho personal comprende, enfre ofros: tripulaciones de vuelo, confroladores de transito agreo, operadores de
estaciones aeronauticas; técnicos de mantenimiento; personal de organizaciones de disefio y fabricacion de asronaves;
fripulaciones de cabina; despachadores de vuelo; personal de plataforma y personal de servicios de escala.

Peso (Masa) médximo.- Masa maxima certificada de despegue.

EennasaseseERRennen
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Pista mojada.- La superficie de la pista esta cubierta por cualquier tipo de humedad<isiple o agya
hasta un espeser de 3 mm inclusive, dentro del érea de utilizacion prevista.

Pista seca.- Se considera que una pista esta seca si su superficie no presenta humedad visible ni
esiz contaminada 2rea que se preve utilizar.

Programa de mantenimiento. Documento que describe las tareas concretas de mantenimiento
programadas y la frecuencia con que han de efectuarse y procedimientos conexos, por ejemplo, el
programa de fiabilidad, que se requiere para la seguridad de las operaciones de aquellas aeronaves
a las que se aplique el programa.

Punto de entrada EDTO: Primer punto en ruta de un vuelo EDTO, determinado con base en las
condiciones de 121.2581 (b)(1), que esté a un tiempo de desviacion de un aerodromo de alternativa
en ruta superior al umbral de tiempo establecido por la AAC.

Punto de no retorno.- Ultimo punto geografico posible en el que la agronave puede......ccerinaens

Registrador de vuelo de desprendimiento automatico (ADFR).- Registrador de vuelo combinado
k=] = |[={u [ K————

Reparacién. Restauracién de un producto aerondutico a su condicion-de, aeronavegabilidad para
asegurar que la aeronave sigue satisfaciendo los aspectos de disefio que corfesponden a los
requisitos de aeronavegabilidad aplicados para expedir-el certificado de tipo para el tipo de aeronave
correspondiente, cuando ésta haya sufrido dafios o desgastepor el uso.

Rendimiento en materia de seguridad operacional.Logro de unEstado o un proveedor de
servicios@en |lo que respecta a la seguridad operacional, de conformidad con lo definido mediante
sus metas e indicadores de rendimiento en materia de seguridad operacional.

Riesgo de seguridad operacional. La probabilidad y la severidad previstas de las consecuencias o
resultados de un peligro.

Seguridad operacional. Estado en el que los riesgos asociados a las actividades de aviacion

relativas a la operacion de las aeronaves, o que apoyan directamente dicha operacion, se reducen y
controlan a un nivel aceptable.

Trabajos aéreos.- Operacién de aeronave en la que ésta se aplica a servicios especializados tales
como agricultura, construccién, fotografia, levantamiento de planos, observacion y patrulla,
busqueda y salvamento, anuncios aéreos, etc.

Tramo de aproximacion final (FAS).- Fase de un procedimiento de aproximacion por instrumentos
durante la cual se ejecutan la alineacién vy el descenso para aterrizar.



Registro Oficial N° 130 Miércoles 29 de noviembre de 2017 — 17

como agricultura, construccion, fotografia, levantamiento de planos, observaciomn
busqueda y salvamento, anuncios aéreos, eic.

Trabajos aéreos.- Operacion de aeronave en la que ésta se aplica a servicios esp i %@Q'%

Nota: eliminar las siguientes definiciones

Periodo de descanso reglamentario.-............

Periodo de servicio. ...urreennes

Periodo de servicio de vuelo.- .....cceeunnns

Tipo de performance de comunicacién requerida (tipo de RCP). ................

(b) Abreviaturas.- Para los propésitos de esta regulacion, son de aplicacion las siguientes

abreviaturas:

N Newton
N1 Velocidad del compresor a baja presiéon (compresor de dos etapas);
Velocidad de la soplante (compresor de tres etapas)
N2 Velocidad del compresor a alta presion (compresor de dos etapas);
velocidad del compresor a velocidad intermedia (compresor de tres etapas)
N3 Velocidad del compresor a alta presién (compresor de tres etapas)
CAPITULO -B PROGRAMAS Y SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD

OPERACIONAL

121.115 Programa de analisis de datos de vuelo
(a) Elexplotador....cceensviennes

(b) El programa de analisis de datos de vuelo sera no punitivo y contendra salvaguardas
adecuadas para proteger las fuentes de datos.

Nota: eliminar la seccion

121.120 Sistema de documentos de seguridad de vuelo

121.255 Seguimiento de aeronaves

A partir del 8 de noviembre de 2018:

(a) El explotador establecera una capacidad de seguimiento de aeronaves para llevar a cabo el
seguimiento de los aviones en toda su area de operaciones.
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(b)  El explotador seguira la posicion de los aviones cada 15 minutos como “Winiie para. a8
porciones de las operaciones de vuelo que se prevé ejecutar en area ocedRitasiBaAAdS
condiciones siguientes:

(1) El avién tiene una masa maxima certificad de despegue de mas de 45500 kg y una
capacidad de asientos superior a 19; y

(2) La dependencia ATS obtiene informacién sobre la posicién del avion a intervalo de mas de
15 minutos.

(c) No obstante las disposiciones del parrafo (b), la AAC puede, basdndose en los resultados de un
proceso aprobado de evaluacion de riesgos implantado por el explotador, permitir variaciones en
los intervalos de notificacion automatizada. El proceso demostrara la forma de manejar los
riesgos que resulten de esas variaciones y, como minimo, incluira lo siguiente:

(1) Capacidad de los sistemas y procesos de control operacional del explotador, incluidos
aquellos para contactar a las dependencias ATS;

(2) Capacidad general del avion y sus sistemas,;
(3) Medios disponibles para determinar la posicion del avién y comunicarse con él;
(4) Frecuencia y duracion de las lagunas en la notificacion automatizada;

(5)Consecuencias de factores humanos que resultan de cambios en los-procedimientos de la
tripulacion de vuelo; y

(6) Medidas de mitigacion especificas y procedimientos de contingencia.

(d) El explotador establecera procedimientos, aprobados por la AAC, para conservar los datos de
seguimiento de las aeronaves que ayuden a los SAR determinar la tiitima posiciéon conocida de
las aeronaves.

121.350 Sistema de seguimiento de vuelo: Requisitos

(a) El explotador que utiliza un sistema de seguimiento de vuelo debe demostrar que el sistema
adoptado tiene:

(1) Equipos y personal adecuado para proveer informacion necesaria durante la iniciacion y la
conduccion segura de cada vuelo:

(1) A la tripulacién de vuelo de cada avion; y
(i) A las personas designadas por el explotador para realizar las funciones de control
operacional;

(2) Medios de comunicacién privado o publico (tales como teléfono, o radio) para supervisar el
progreso de cada vuelo con respecto a su salida y arribo, incluyendo paradas intermedias,
desviaciones y demoras mecanicas o de mantenimiento ocasionadas en las salidas y arribos.

(b) El explotador demostrara que el personal requerido y designado para realizar las funciones de
control operacional, son capaces de realizar sus deberes asignados.

PRI

121.410 Preparacion de manuales
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121.435

121.525

(a) El explotador establecerd un sistema de documentos de seguridad de vueldre 488 v¢
guia del personal de operaciones

(b} En este sistema se recopilard y organizard la informacidon necesaria para las
operaciones en tierra v de vuelo, que incluird, como minimo, el manual de operaciones
{OM) v el manual de control de mantenimiento (MCM) del expiotador.

(c) El formato y contenido de los documenios de seguridad de vuelo debera ser aceptable
para la AAC.

(d) El explotador mantendra vigente el manual de operaciones y proporcionara a la AAC,
en los plazos previstos, un ejemplar para someterio a revisién, aceptacién y donde se
requiera, a aprobacion.

(e} El explotador incorporard en el manual de operaciones, todo texte que la AAC
considere obligatorio.

(fy Las disposiciones del manual de operaciones son de cumplimiento obligatorio para el
personal de operaciones de vuelo y de tierra del explotador, ain en aquellas partes
cuyo contenido sea mas restrictivo que la reglamentacion.

(g) En el disefio de los manuales a los que se refiere el parrafo (a) se observaran los
principios relatives a factores humanos.

(h)  El manual de operaciones:.....c.oeeerurenis

(i Los requisitos relativos a la preparacién del manual de control de mantenimiento
figuran en la Seccién 121.1130 del Capitulo | de este Reglamento.

Manual de vuelo de la aeronave

(a) El explotador debe:........ccevvriens
(b) En cada avion.......cceeeuue.
(c) Si el Explotador.......cccceeviuns

(d) El AFM se actualizard efectuando los cambios que el Estado de matricula haya hecho
obligatorios.

Limitaciones de aviones: Tipo de ruta

a) Ninguln explotador puede operar un avién terrestre en operaciones EDTO a menos que
esté certificado o aprobado para amaraje forzoso segln los requerimientos del la RDAC
21

b) La AAC no autorizara la operacién de aviones con motores alternativos en vuelos con
puntos a mas de 60 minutos hasta un aerédromo de alternativa en ruta, teniendo en
cuenta condiciones ISA y de aire en calma a la velocidad de crucero con un motor
inactivo.
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121.605 Aplicacién

(a) Para determinar la aplicacion de los requisitos de este capitulo, se establecen:

(1) Las Secciones 121.615 a 121.650 cuando se operen aviones propuisados por motores
alternativos.

(2) Las Secciones 121.655 a 121.685 cuando se operen aviones propulsados por
motores a turbina.

121.610 Generalidades

O

(d)

El avioN...uivevnenees

No se iniciara ningin vuelo, ni se continuara un vuelo desde el punto de nueva planificacién, a
menos que la informacion de performance contenida en el manual de vuelo, complementada,
cuando sea necesario, en forma conveniente con otros datos aceptables para la AAC, indique que
pueden cumplirse los requisitos aplicables de este capitulo.

Al aplicar las reglas de este capitulo, el explotador tendra en cuenta todos los factores que afecten
de modo significativo a la performance del avion, tales como:

(1) El peso (masa) del avion a;

(2) Los procedimientos operacionales;

(3) La configuracion del avion;

(4) La operacion de sistemas que tengan efecto en la performance;
(5) La altitud de presién apropiada a la elevacion del aerodromo:
(6) La temperatura ambiente en el aerddromo;

(7) Elwviento, incluyendo no mas del cincuenta por ciento (50%) de la componente de viento de
frente o no menos del ciento cincuenta por ciento (150%) de la componente de viento de
cola en la direccién del despegue y aterrizaje; vy

(8) La pendiente de la pista;
(9) Tipo de la superficie de la pista;

(10) las condiciones de la superficie de la pista a la hora prevista de utilizacion, es decir
presencia de nieve, fango, agua, hielo o una combinacién de estos elementos para
aviones terrestres, y condiciones de superficie del agua para hidroaviones; y

(11) la pérdida, si se produce, de longitud de pista por la alineacién del avion antes del
despegue;.

Respecto al Parrafo (c) de esta seccion, el explotador considerara tales factores directamente
como parametros de utilizacién o indirectamente por medio de tolerancias o margenes que
pueden indicarse en los datos de performance.
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©

(1) Al aplicar tales factores, deberan considerarse los factores operacionales ya inSa{ewsAtRecs’
los datos del manual de vuelo para evitar duplicar la aplicacién de los factores.

En ningun caso, el peso (masa) del avién al comenzar el despegue o a la hora prevista de
aterrizaje en el aerodromo en que se pretende aterrizar y en cualquier otro de alternativa, excedera
de los pesos (masas) maximos pertinentes para los que se haya demostrado el cumplimiento de
las normas aplicables de homologacién en cuanto al ruido contenidas en el Anexo 16, Volumen |, a
no ser que, la autoridad competente del Estado en el cual se encuentra situado el aerédromo,
autorice de otra manera.

Cuando no se pueda verificar el pleno cumplimiento de los requisitos de este capitulo, debido a
caracteristicas especificas de disefio (por ejemplo aviones supersonicos o hidroaviones), la AAC
podra aprobar requisitos de performance diferentes que aseguren un nivel de seguridad
equivalente al de las secciones de este capitulo.

Nota. - Para facilitar la lectura de los usuarios, la mayoria de las cifras utilizadas en metros han sido redondeadas y no
corresponden a sus valores exactos.

121.615 Aviones propulsados por motores alternativos: Limitaciones de peso (masa)

(a)

Ninguna persona puede:

(1) Despegar......ccicearsvases
(2) Despegar....... Sseaien
(3) Especificar..cceeserenisencans :

(4) Despegar un avién a un peso (masa) mayor que el peso (masa) maximo autorizado de despegue
para 1z altitud de presion apropiada a la elevacion y la temperatura ambiente del aerédromo; o

(5) Despegar un avion, si su peso (masa), al llegar al aerédromo de destino o cualquier otro de
alternativa, sera mayor que el peso (masa) maximo autorizado de aterrizaje, corregido para la
altitud de presion apropiada a la elevacion y la temperatura ambiente de ese aerodromo,
considerando el consumo normal de combustible y aceite en ruta.

121.810 Requerimientos de equipos e instrumentos para la operacion

(a)
(b)

(c)

Se deben instalar......cccccveecees

Todos los instrumentos y equipos requeridos deben estar aceptados o aprobados por el Estado de
matricula, incluyendo su instalacién, en conformidad con los requisitos aplicables de
aeronavegabilidad.

El explotador debe

sesnssansnans .

121.850 Sistema de advertencia de la proximidad del terreno (GPWS)
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(a) Todos los aviones con motores de turbina, estaran equipados con un sistema de ad\fm@ng 1’,[3’:
proximidad del terreno que tenga una funcion de prediccion de riesgos “tefrenc
(EGPWS/TAWS).

(b)  Todos los aviones con motores a turbina con un peso (masa) certificado de despegue superior a
15 000 kg o autorizados a transportar mas de treinta (30) pasajeros, deben estar equipados con un
sistema de advertencia de la proximidad del terreno que tenga una funcién de predicciéon de
riesgos del terreno (EGPWS/TAWS).

(c)  El sistema de advertencia .....cccoovvvrneeen

(d}  El sistemade advertencia de la proximidad .......c.cecvresne.

121.806 Recuperacion de los datos de los registradores de vuelo

(a) Todos los aviones con una masa maxima certificada de despegue superior a 27 000 kg
autorizada para transportar a mas de 19 pasajeros, cuya solicitud de certificacion de tipo se haya
presentado a un Estado confratante el 1 de enero de 2021, o a partir de esa fecha, estaran
equipados con un medio aprobado por el Estado del explotador para recuperar os datos de los
registradores de vuelo y presentarlos oportunamente.

(b) Al aprobar el medio utilizado para presentar oportunamente los dates de los registradores de
vuelo, el Estado del explotador tendra en cuenta lo siguiente:

(1) Las capacidades del explotador;

(2)  lLa capacidad global del avion y sus.sistemasicertificados, por.el Estado de disefio:

(3) La fiabilidad de los medios para recuperar los canales‘apropiados de los CVR y los datos
apropiados de los FDR: y

(4) Las medidas especificasde atenuacion.

121.945 Extintores de incendio portatiles
(a) Para operar...i..iin

(7) Todo agente que se utilice en los extintores de incendios incorporados en los receptaculos
destinados a desechar toallas, papel o residuos en los lavabos de un avién cuyo certificado de
aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el 31 de diciembre de 2011 o
después y todo agente extintor empleado en los extintores de incendios portatiles de un avion
cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el 31 de
diciembre de 2018 o después:

(A)  Cumplira los requisitos minimos de performance del Estado de matricula que se
apliquen; y

(B)  No sera de un tipo enumerado en el Protocolo de Montreal relativo a las sustancias que
agotan la capa de ozono de 1987, que figura en el Anexo A, Grupo }l. del Manual del

Protocolo de Montreal relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono, Octava
edicion

121.965 Equipos para todos los aviones que vuelen sobre agua
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(a) Hidroaviones.- Los hidroaviones...... ...

(b)

Aviones terrestres.- Los aviones terrestres deben estar equipados, para cada persona quevese=a
bordo, con un chaleco salvavidas o dispositivo de flotacién individual equivalente, situado en un
lugar facilmente accesible desde el asiento o litera de la persona que haya de usarlo:

(1) Cuando vuele sobre agua a una distancia mayor de 50 NM de la costa:
(2)  Cuando vuelen en ruta sobre el agua a una distancia de la costa superior a la de planeo; y,
(3) Cuando despegue 0 aterrice eNu. s

121.970 Transmisor de localizacién de emergencia (ELT)

(a)
(b)

(c)
(d)
(e)
(f)

(9)
(h)
(i)

Salvo lo previsto ...................
Todos los aviones autorizados para transportar mas de 19 pasajeros, cuyo certificado individual
de aeronavegabilidad se expida por primera vez después del 1 de de julio del 2008, lievaran:

(1) Porlo menos dos ELT, uno de los cuales sera automatico: o
(2) Porlo menos un ELT y una capacidad que satisfaga los requisitos de 121.971

Nota.— En los casos en que se satisfagan los requisitos de 121.971 mediante otro sistema, no
se requiere un ELT automético.

Salvo lo previsto .o.vveeeiennnnnen.

Todos [0S aViONeS......iuvenernnn.n.

Todos los aviones que..........ceuevee..

El equipo ELT que se...c.ccveuunnen....

Para minimizar la posibilidad...................

Las baterias usadas.......c.ceeuenen.

121.971 Localizacién de un avién en peligro

(a)

(b)

Todos los aviones con una masa méxima certificada de despegue superior a 27 000 kg, cuyo
certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido por primera vez el 1 de enero de
2021, o a partir de esa fecha, cuando se encuentren en peligro, transmitiran de forma auténoma
informacién a partir de la cual el explotador pueda determinar su posicion por o menos una vez por
minuto, de conformidad con el Apéndice T.

El explotador pondra a disposicion de las organizaciones competentes la informacién relativa a la
posicion de un vuelo en peligro, segun lo establecido por la AAC.

121.990 Equipos de comunicaciones

(@)
(b)

(€)

El avion...ceeevineees

Para operaciones en las que se requiere que el equipo ...

(1)  Estara dotado de equipos de comunicaciones que le permita funcionar de acuerdo con la
especificacion o especificaciones de RCP prescritas;
(2)  Contara con la informacién........u....

(3)  Contara con la informacién relacionada .................

Con respecto a las operaciones.....ucecrunns



24 — Miérceoles 29 de noviembre de 2017 Registro Oficial N° 130

(d)

En relacion con los aviones mencionados en en el parrafo (b) de esia ségin, la AAC _se
asegurara de gue existan disposiciones apropiadas para:

(M

(2)

121.995

Recibir los informes de la performance de comunicacion observada emitidos en el marco de
los programas de vigilancia establecidos de conformidad con el Reglamento 211, Capitulo 3,
3.358.2:y

Tomar medidas correctivas....eemn.

Equipos de navegacion

(a) El explotador no debe operar un avion ...

(b)

En las operaciones........c.uee

(1)

(3)

(4)

El avion, ademas de los requisitos del Parrafo (a) de esta seccion:

(i) Estara dotado de equipo de navegacién que le permita funcionar de conformidad con
las especificaciones para la navegacién prescritas;

(i) Contara Con...ceuvrmrenenn

(i) Contara con la informacion.......cceeeueee.

La AAC se asegurara de que, para 1as operaciones....c.uueune..
(i) Procedimientos.....ocmreranns

(i) RequisitoS....uuemea.

(iii)Un programa....e.eeeeen.

(iv) Procedimientos......cceevevinnes

El explotador por su parte, debera estar autorizado por la AAC de su Estado para realizar
las operaciones en cuestion.

La AAC emitira una aprobacion........ccceseen...

(c) Para los vuelos en partes definidas.........ccuenna.

(d) Para los vuelos en partes definidas....coeveienes

(e) El avion debe estar suficientemente.....cccccviveens

(f) Para los vuelos que se proyecte......uuene.

(9)

El Explotador que cuenta con autorizacion RVSM....weeieeennes

121.997 Equipo de vigilancia

(a) Se dotara a los aviones de equipo de vigilancia.......vvrern

(d) Con respecto a los aviones mencionados en el inciso (b), el Estado del explotador se asegurara de

gue existan disposiciones apropiadas para:
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(1) Recibir los informes de la performance de vigilancia observada emitidos %\WS
programas de vigilancia establecidos de conformidad con el Reglamento 279 o 3,
3352y

(2) Tomar medidas correctivas inmediatas........ueeeeeens

1211110 Responsabilidad de la aeronavegabilidad

(a) Cada explotador es responsable de la aeronavegabilidad de sus aeronaves y debe asegurarse:
(1) Quecada ......ccoevevnnnnn.
(2) Que se corrija cuuvrnrurrnninnns
(3) Que el mantenimiento sea ejecutado por una organizaciéon de mantenimiento aprobada (OMA)
de acuerdo a la RDAC 145.
(4) Que se ejecute el mantenimiento a sus aeronaves en conformidad con el correspondiente
programa de mantenimiento aprobado por la AAC del Estado de matricula, el manual de

control de mantenimiento (MCM).uvieeniens
(5) El cumplimiento del...ccevuennene
(6) El cumplimiento de las directrices......ccuvunrne
(7) Obtenery evaluar la informacion relativa......ccoevunee

(7) Obtener y evaluar la informacion relativa......c....

121.1115 Programa de mantenimiento

(@) Elexplotador debe:....cvviurinnns

(1)  Las tareas de mantenimiento;....c..cceeiiienas

(2)  Un programa de mantenimiento..u eessens

(3) Procedimientos para cambiar......ceevvinnes

(4) Unaindicacién de los requisitos de mantenimiento de la certificacion:

(5) Cuando corresponda descripciones del programa de, confiabilidad y monitoreo por
condicion de los sistemas, componentes y motores de la asronave y;

(6) Procedimientos para la definicion, realizacion y control de los items de inspeccion
requeridas (RII).

(7)  Requisitos especiales de mantenimiento....cererererens

(b)  El Programa de mantenimiento debe identificar las tareas y los plazos de mantenimiento que se
hayan estipulado como obligatorios por la AAC del Estado de disefio.

(c) El programa de mantenimiento......cuereennes

(d)  El explotador en el disefio y aplicacion de su programa de mantenimiento debe observar los
principios relativos a factores humanos-

(e) Se debe enviar copia de todas........cerurernee
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121.1120 Sistema de vigilancia continua del programa de mantenimiento.

El explotador debe establecer y mantener un sistema de analisis y vigilancia continua de la ejecucion y
la eficacia de su programa de mantenimiento, para la correccion de cualquier deficiencia en dicho
programa.

121.1125 Gestion de la aeronavegabilidad continua

(a) £l explotador debe disponer de un departamento de gestién de la aeronavegabilidad continua
con el fin de efectuar adecuada y satisfactoriamente sus responsabilidades indicadas en la
Seccion 121.1110.

(b) Controlar y evaluar la experiencia en mantenimiento y operacional con respecto al mantenimiento
de la aeronavegabilidad continua y demas requisitos establecidos en este capitulo.

{c) El departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua del explotador debe disponer de
oficinas aceptables asi como medios suficientes y apropiados, en lugares adecuados, para el
personal que se especifica en el Parrafo (d) de esta seccion.

(d) El director o responsable de mantenimiento del explotador debe nombrar a un responsable de la
gestion y supervision de las actividades de la aeronavegabilidad continua.
(e} El departamento de gestion................

() El responsable de la gestion...............

(g) El explotador a través de su departamento de gestion de la aeronavegabilidad continua debe:

(1) Definir y supervisar.....ccuuusiens

(2)  Garantizar que solamente.............

(3)  Garantizar que todo el mantenimiento ... veeeniin.

(4) Garantizar que se cumplan todas las directrices de aeronavegabilidad que sean aplicables a
sus aeronaves y componentes de aeronaves emitidas por el Estado de disefio y/o de
matricula, evaluando la informacion ‘recibida y tomando las medidas necesarias para su
cumplimiento;

(5)  Garantizar que todos los defectos descubiertos durante el mantenimiento programado o que
se hayan notificado sean corregidos por una organizacién de mantenimiento debidamente
aprobada y habilitada segin la RDAC 145 para el servicio requerido, o por el propio
explotador para las tareas que hayan sido aprobadas por la AAC.

(8)  Controlar el cumplimiento del programa de mantenimiento;

(7)  Controlar el reemplazo la de componentes de aeronaves con vida limitada:

(g) El departamento de gestion de la aeronavegabilidad ......cc.eeeeennes

(h) El departamento de gestion de la aeronavegabilidad ...................

121.1130 Manual de control de mantenimiento (MCHM)

(a) El explotador debe desarrollary mantener actualizado un MCM para uso y orient
personal de gestion de la aeronavegabilidad continua del explotador y de la OMA res
mantenimiento y operacional, y que su contenido incluya por lo menos lo indicado en el Apéndice
S del presente reglamento.
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(b) El manual de control de mantenimiento del explotador debe ser aceptable para la ARG
(c) Cada explotador debe proveer a la AAC .....coouvvuen..

(d) El explotador debe enviar .......oeeeuvee,

(e) El manual de control de mantenimiento..........ccc.....

121.1135 Sistema de registros de la aeronavegabilidad continua de las aeronaves
(a) El departamento.....cccceeenennes
(1) Eltiempo
(2)  Eltiempo

(3)  Estado actualizado del cumplimiento de cada Bdirectriz de aeronavegabilidad aplicable a
cada aeronave y componente de aeronave, en donde se indique el método de
cumplimiento, el nimero de Bdirectriz de aeronavegabilidad. Si la Directriz de
aeronavegabilidad involucra una accién recurrente, debe especificarse el momento y la
fecha de cuando la préxima accién es requerida;

(4) Registros y datos de mantenimiento.....ucereeens

(5) Estado actualizado..........e.....

(6) Cada certificacion......uuee.s
(7)  Registros detallados de los trabajos......c.cumeses

(8)  Un registro técnico de VUElO ..cccveeueanns
(9) Registros actualizados de los parametros....cu e
(b) Los registros indicados en los Parrafos..........oses

(c) El explotador debe garantizar que......cvuwuu..

(d) El explotador debe asegurarse.......ecuen...

121.1145 Certificado de conformidad de mantenimiento (CCM)

Un explotador no debe operar una aeronave después de la realizacion de cualquier
mantenimiento, si no se ha realizado conforme a la RDAC 43.300 y se ha emitido un CCM
por una OMA segun la RDAC 145.330.

121.1150 Informe de la condicion de la aeronavegabilidad
(a) El explotador debe preparar un informe.. ..

(b) Elinforme indicado en el parrafo (a) de esta secciéon debe ser presentado en el plazo, formato y
contenido establecido por la AAC del Estado de matricula o por el Estado del explotador cuando
se requiera.
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(c) Para preparar el informe requerido en el parrafo (a) de ésta seccién el departaiento.de
gestionN.. .

(d) Elexplotador no debe operar........oueu..

121.4160

(a)

(o)

(c)

121.1795

121.2215

informe sobre fallas, casos de mal funcionamiento y defectos

E! explotador debe informar a la AAC del Estado de matricula, a la AAC del explotador (cuando
es diferente a la AAC del Estado de matricula) y a la organizacion responsable del disefio de
tipo de cualguier falla, malfuncionamiento, ¢ defecto en la aercnave que ocurre o es detectado
en cualquier momento si, en su opinién, esa falla, malfuncionamiento ¢ defecto ha puesto en
peligro o puede poner en peligro la operacion segura de la aeronave utilizado por él

Los informes deben ser hechos en la forma y manera indicada por la AAC del Estado de
matlricula y deben contener toda la informacion pertinente sobre la condicion que sea de
conocimiento del explotador.

Los informes deben ser enviados en un periodo no mayor de tres (3) dias calendarios a partir
de la identificacion de la falla, malfuncionamiento o defecto del avion.

Relevo en vuelo de los miembros de la tripulacion de vuelo

(a)

El explotador establecera en el manual ....cc.........
Cuando se limile ias atribuciones para actuar ...
Un miembro de la tripulacion de vuelo puede .......ccueue.
El piloto al mando podra delegar la realizacion ...............

Los requisitos minimos para que un piloto de relevo en crucero pueda relevar a un

piloto al mando son:

(1)  Licencia PTLA valida;

(2)  Instruccion inicial o de transicion y las verificaciones correspondientes como
piloto al mando o copiloto (incluyendo Instruccidn de habilitacion de tipo para el
PIC);

(3) Entrenamiento y verificaciones periddicas; v,
(4)  Calificacion en ruta.
Un piloto de relevo en crucero que esté calificado ...ouveen.

Un piloto que ejerce las funciones de copiloto ............

Un mecanico de a bordo puede ser relevado ............

Responsabilidad del control operacional: Operaciones regulares domésticas e
internacionales
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(b)
(c)

(e)
®

121.2220
(@)
(b)

(c)
(d)
(e)

(f)

121.2260

Cada explotador.................

La responsabilidad del control operacional.....c...ecu...

El piloto al mando y el DV son de manera conjunta responsables del planeamiento previo al
vuelo, demora y del despacho del vuelo en cumplimiento con esta regulacion y con los
procedimientos contenidos en su manual de operaciones.-

El DV sera responsable por:

(1) Ayudar al piloto al mando en la preparacién del vuelo y proporcionar fa informacion
pertinente;

(2)  Ayudar al piloto al mando en la preparacion del plan operacional de vuelo y del plan de
vuelo ATS, firmar, cuando corresponda, y presentar el plan de vuelo ATS a la
dependencia ATS apropiada;

(8)  Suministrar al piloto al mando, durante el vuelo, por los medios adecuados, la
informacion necesaria para realizar el vuelo con seguridad.

(4)  Elmonitoreo del progreso de cada vuelo;

(5) La cancelacion o redespacho del vuelo si, en su opinién o en la opinion de! piloto al
mando, el vuelo no puede operar o continuar la operacién con seguridad, segin lo
planificado o autorizado.

(6)  Notificar a la dependencia ATS pertinente cuando la posicion del avién no puede
determinarse mediante una capacidad de seguimiento de aeronaves y los intentos de
establecer comunicacién no tienen éxito.

El piloto al mando: ....cccruveees

Ningun piloto puede..........oeuu..

Responsabilidades del control operacional: Operaciones no regulares
Cada explotador......c.eeens
El piloto al mando y el director de operaciones son en forma conjunta responsables por la
iniciacion, continuacién, desviacion y terminacion de un vuelo de acuerdo con esta regulacion
y con fos procedimientos contenidos en su manual de operaciones.
El director de operaciones........ueseuns

El director de operaciones es responsable................

El piloto al mando:

(1) Durante...iceeeseeenes
(2)  Tiene el control.eiennes
(3) Es responsable de la planificacion previa al vuelo y de Ia operacion del vuelo en

cumplimiento con esta regulacion y con los procedimientos contenidos en su manual de
operaciones.

Ningtin piloto....uuiicnenns

Miembros de la tripulacién de vuelo en los puestos de servicio
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121.2295

(@)

121.2310

121.2325

Durante las fases....ccueireeenes

Todos los miembros de la tripulacion mantendran abrochados sus cinturones de seguridad
mientras esten en sus puesios.

En ruta, todos los miembros ...ceccevviienes

Durante las fases de despegue y aterrizaje, cualquier otro miembro de la tripulaciéon de vuelo
que no ocupe un asiento de piloto, mantendra abrochado su arnés de seguridad, salvo que los
tirantes le impida desempefiar sus obligaciones, en cuyo caso los tirantes pueden aflojarse,
aunque el cinturdn de seguridad debe quedar ajustado.

Cumplimiento con rutas y limitaciones aprobadas: Operaciones regulares domésticas
e internacionales

Ningun piloto puede operar un avién en operaciones regulares domésticas e internacionales:

(1)  Sobre cualquier ruta o segmento de ruta, salvo que estén aprobadas en el manual de
operaciones; 0

(2)  Sin cumplir con las limitaciones .......

Notificacion de condiciones peligrosas y de irregularidades en las instalaciones de
comunicaciones y de navegacién

(a) Cada vez que un piloto wewicernrsncene.

(b) El piloto al mando comunicard lo mas pronto posible a la estacion aeronautica
correspondiente, las condiciones peligrosas de vuelo que se encuentren y que no
sean las relacionadas con condiciones meteorologicas. Los informes asi emitidos
daran los detalles que sean pertinentes para la seguridad de otras aeronaves.

(c) La estacion de tierra ....ccciiceeneenns

Procedimientos de aproximacién por instrumentos y minimos meteorolégicos para
aterrizaje IFR

Ningun piloto puede realizar una aproximacién por instrumentos en un aerdédromo, salvo que
la aproximacion sea realizada de acuerdo con los procedimientos de aproximacion por
instrumentos y con los minimos meteorolégicos para aterrizaje IFR, aprobados por la AAC
del Estado en que esté situado el aerédromo y autorizados en el manual de operaciones del
explotador.

Nota 1.- En los PANS-OPS, Volumen |, cucuceeeieennnnns

Ersssarssannseanen
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121.2340

121.2375

121.2415

121.2560

121.2565

Instrucciones a los pasajeros

(a)

(b)

{f)
(@)

El explotador se asegurara de que en una emergencia durante el vuelo, Seiiéthiyaa
los pasajeros acerca de las medidas de emergencia apropiadas a las circunstancias.

El explotador se asegurara de que durante el despegue vy el aterrizaje y siempre que,
por razones de turbulencia o cualquier otra emergencia que ocurra durante el vuslo,
se considere necesario, todos los pasajeros a bordo del avidn estén sujetos en sus
asientos por medio de los cinturones de seguridad o de tirantes de sujecion.

El explotador que todos los pasajeros sean aleccionados......ueuens
El explotador llevara en cada avion......ccuveveens

El explotador describird en su manual de operaciones.......cveresees
Para los propdsitos de esta seccion......c..ceeeenen,
Las instrucciones referidas en esta seccion, deben impartirse .....coovvreeree.

Altitudes minimas para uso del piloto automatico

(a)
(b)
(€

(d)

Operaciones en ruta.- EXCepto......cuummcnnes

Aproximaciones.- Cuando se utilice una instalacién.........cuu...

No obstante lo establecido en los Parrafos (a) o (b) de esta seccién, la AAC podra
autorizar el uso de un sistema de guia de control de vuelo aprobado con capacidad
automatica para aterrizar, en cualquier caso que:

Despegues.- No obstante lo establecido en el Parrafo (a) de ésta seccién, la AAC

podra autorizar el USo de .iwwieeerenns

Utilizacion de aerédromos certificados ¢ aprobados

Salvo que estén especificamente autorizado por la AAC, ninglin explotador y ningtn piloto
por él empleado, que operan un avién en operaciones regulares bajo este reglamento,
pueden utilizar un aerddromo de destino, incluyendo los aerédromos de alternativa, a
menos que sea un aerddromo certificado o aprobado por la AAC del Estado del aerdédromo
para operaciones comerciales.

Despacho y liberacién de vuelo segtin VFR

Ninguna persona puede despachar o liberar un avion para una operacién VFR, a no ser que
los dltimos informes meteorolégicos, o una combinacion de los mismos vy de los prondsticos
, indiquen que las condiciones meteorologicas a lo largo de la ruta, o en aquella parte de la
ruta por la cual vaya a volarse con las reglas VFR , serén tales en el momento oportuno,
que permitan dar cumplimiento a dichas reglas.

Reservado
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121.2570 Despacho o liberacién de vuelo en operaciones prolongadas sobre el agua.

(@)

(b)
(c)

Todo explotador, debe conducir las operaciones sobre grandes extensiones de agua
segun IFR, salvo que demuestre, de modo aceptable para la AAC, que el vuelo IFR no
es necesario para la seguridad.

EIDV o, la persona designada por el explotador ................

Cada autorizacién para conducir operaciones sobre ................

121.2575  Aerédromo de alternativa de posdespegue

(a)

Se seleccionard un aerédromo de alternativa posdespegue vy se especificard en el
despacho o liberacién de vuelo y en el plan operacional de vuelo si las condiciones
meteorologicas del aerédromo de salida estan por debajo de los minimos de aterrizaje
de aerodromo establecidos por el explotador para esa operacion, o si no fuera posible
regresar al aerédromo de salida por otras razones.

El aerodromo de alternativa posdespegue estara situado a<los tiempos de vuelo
siguientes del aerédromo de salida:

(1) Aviones con dos motores.- Una hora de tiempa de vuelo a la velocidad de
crucero con un motor inactive, determinada a partir del manual de operacion de
la aeronave, calculada encondiciones{SAy de aire en ¢alma utilizando la masa
de despegue real: o

(2)  Aviones con tres o mas motores.- Dos horas de tiempo de vuelo a la velocidad
de crucero ‘con todos los'metores en harcha, determinadas a partir del manual
de operacion de la aeronave, calculada'en condiciones ISA y de aire en calma
utilizando la masa de despegue real:'o

(3)_ Paralos aviones que.se utilizan en operaciones con tiempo de desviacion
extendido (EDTO), cuando no esta disponible ningtin aerédromo de alternativa
que cumpla los criterios de distancia de (b)(1) 6 (b)(2), el primer aerddromo de
alternativa disponible situado dentro de la distancia equivalente al tiempo de
desviacion maximo aprobado del explotador considerando la masa de
despegue real.

Para que un aerédromo sea seleccionado como de alternativa posdespegue, la
informacion disponible indicara que, en el periodo previsto de utilizacion, las
condiciones corresponderan o estaran por encima de los minimos de utilizacion de
aerodromo establecidos por el explotador para la operaciéon de que se trate.

121.2580 Aerédromo de alternativa en ruta

(a)

Ninguna persona puede despachar o liberar un avién para un vuelo de méas de 80
minutos de aviones con motores de turbina hasta un aerdédromo de alternativa en
ruta, salvo que suficientes aerddromos de alternativa en ruta sean seleccionados
y esten listados en el despacho o liberacién de vuelo, plan operacional de vuelo y
plan de vuelo ATS, de tal manera que se cumpla los requisitos de 121.2581(a)(1).
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121.2581

(©)

(d)

(e)

Ninguna persona puede despachar o liberar un avién pard\\§i REEDES £alvo
que suficientes aerddromos de alternativa EDTO sean Wtén
listados en el despacho o liberacion de vuelo, plan operacional de vuelo y plan de
vuelo ATS, de tal manera que el avion permanezca dentro del maximo tiempo de
desviacion EDTO autorizado. Al seleccionar los aerédromos de alternativa EDTO,
el explotador debe considerar todos los aerédromos adecuados dentro del tiempo

de desviacion EDTO para el vuelo que cumple los requisitos de este capitulo.

A los fines de EDTO, los aerodromos de despegue y de destino pueden
considerarse como aerdédromos de alternativa en ruta.

Ninguna persona puede listar un aerédromo como un aerédromo de alternativa
EDTO en un despacho o liberacién de vuelo salvo que, cuando el aerédromo
pueda ser utilizado (desde el tiempo de utilizacién més anticipado hasta el tltimo
fiempo de utilizacion posible):

(1) los informes o pronésticos meteorolégicos apropiados, o una combinacién
de ellos, indican que las condiciones meteoroldgicas estaran en o sobre los
minimos de aerédromo de alternativa EDTO, especificados en el manual de
operaciones del explotador; y

(2) los informes de condicién del aerédromo Indican que un aterrizaje seguro
puede ser realizado.

Ninguna persona puede listar un aerddromoe como un aerédromo de alternativa
EDTO en el despacho o liberacién de vuelo, salvo que el aerédromo cumpla con
los requisitos de proteccion al publico establecidos en las Secciones 121.225 (a)
(3) (i) (B) y 121:325(c)(1)(ii).

Requisitos para los vuelos de mas de 60 minutos de aviones con motores de turbina
hasta un aerédromo de alternativa en ruta, comprendidas las operaciones con tiempo
de desviacién extendido (EDTO).

(a)

Requisitos para los vuelos de mas de 60 minutos, desde un punto en una ruta hasta
un aerédromo de alternativa en ruta, se asegurara de que:

(1)

2)

Los explotadores que realicen vuelos de més de 60 minutos, desde un punto en

una ruta hasta un aerédromo de alternativa en ruta, se aseguraran de que:

(i) Para todos los aviones:

(A)  Se identifiquen los aerédromos de alternativa en ruta; y,

(B) Se proporcione a la tripulacién de vuelo la informacién més
reciente sobre los aerédromos de alternativa en ruta identificados,
incluyendo Ja  situacién operacional y las condiciones
meteorolégicas;

(i)  Para los aviones con dos motores de turbina, en la informacién més
reciente proporcionada a la tripulacién de vuelo se indique que las
condiciones en los aerédromos de alternativa en ruta identificados
corresponderan o seran superiores a los minimos de utilizacién de
aerédromo establecidos por el explotador para el vuelo a la hora prevista
de su utilizacién.

Ademéas de los requisitos del parrafo (a)(1) de esta seccion, todos los
explotadores se aseguraran de que se tome en cuenta lo que se indica a
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continuacion y se proporcione el nivel general de seguridad op¥gatiohalprevistc:
-en las disposiciones del Anexo 6, Parte |I:
0) Control de operaciones y procedimientos de despacho de los Viglos:
() Procedimientos operacionales; y,
(i) Programas de instruccién.
(b)  Requisitos para operaciones con tiempo de desviacién extendido (EDTO)

(1)  Salvo que la AAC haya aprobado de manera especifica la operacion, ningan
avion con dos o mas motores de turbina realizara operaciones, en una ruta en
la que el tiempo de desviacion desde un punto en la ruta, calculado en
condiciones ISA y de aire en calma a la velocidad de crucero con un motor
inactivo para aviones con dos motores de turbina y a la velocidad de crucero
con todos los motores en marcha para los aviones con aerdédromo de

alternativa en ruta, exceda del umbral de tiempo establecido por dicha AAC
para tales operaciones.

Nota 1- Cuando el tiempo de desviacién es superior al umbral de tiempo, se considera que la
operacion es una operacion con tiempo de desviacion extendido (EDTO).

2) El tiempo de desviacién méaximo, para el explotador de un tipo de avion en
particular q ue realiza operaciones con tiempo de d esviacion extendido, seré
aprobado por la AAC.

(3) Al aprobar el tiempo de desviacién maximo apropiado para un explotador de un
tipo de avion en particular que realiza operaciones con tiempo de desviacién
extendido, la AAC se asegurara de que:

(i) Para todos los aviones, no se sobrepase la limitacién de tiempo mas
restrictiva de un sistema significativo para EDTQ, si corresponde, indicada
en el Manual de vuelo del avién (directamente o por referencia) y
correspondiente a esa operacion en particular; y,

(i) Para los aviones con dos motores de turbina, el avién tenga certificacion
para EDTO.

Nota 1.- Es posible que, en algunos documentos, al referirse a EDTO diga ETOPS.

(4) No_obstante lo dispuesto en el parrafo (c)(1) de esta seccién, la AAC,
baséndose en los resultados de una evaluacién de riesgos de seguridad
operacional especifica realizada por el explotador mediante la cual se
demuestre como se mantendra un nivel de seguridad operacional equivalente,
podra aprobar los vuelos que superan los limites de tiempo del sistema con
mayor limitacién de tiempo. La evaluacién de riesgos de seguridad operacional
especifica incluira, como minimo, lo siguiente:

(i) Capacidades del explotador:

(i) Fiabilidad global del avion;

(iii) Fiabilidad de cada sistema con limite de tiempo;
(iv) Informacién pertinente del fabricante del avién; y
(v) Medidas de mitigacion especificas.

(5)  Para los aviones que se utilizan en EDTO, el combustible adicional que se
requiere en 121.2645 (c) (6) (i) incluira el combustible necesario para cumplir
con la situacion de combustible critico para EDTO seguin lo establecido por la
AAC.

(6)  No se proseguira con un vuelo més alla del punto de entrada EDTO a menos
que se cumplan los requisitos de la Seccidn 121.2625 (e).
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(7) Al aprobar el tiempo de desviacion maximo para aviones con“gg f?‘x)ﬂﬁ‘bffég@v
S%@M

turbina, la AAC se asegurard de que se tome en cuenta lo

proporcionar el nivel general de seguridad operacional previsto en las
disposiciones del Anexo 8:

(i) Fiabilidad del sistema de propulsion;

(i) Certificado de aeronavegabilidad para EDTO del tipo de avién; y,

(i) Programa de mantenimiento para EDTO.

Nota 1.- Es posible que, en algunos documentos, al referirse a EDTO diga ETOPS.

Nota 2.-En el Manual de aeronavegabilidad (Doc. 9760) figura orientacion sobre el nivel de
actuacion vy fiabilidad de los sistemas de avién previstos en (b) (2)(v),al igual que orientacion
sobre los aspectos de mantenimiento de la aeronavegabilidad de los requisitos de (D) (2)(v).

121.2585 Aerodromo de alternativa de destino.

(a) Ninguna persona puede despachar un avién segin IFR, salvo que seleccione vy
especifique al menos un aerédromo de alternativa de destino en el despacho o
liberacion de vuelo, plan operacional de vuelo y plan de vuelo ATS, a no ser que:

(1) La duracién del vuelo desde el aerédromo de salida, o desde el punto de nueva
planificacion en vuelo al aerédromo de destino sea tal que: ,teniendo en cuenta
todas las condiciones meteorolégicas y la informacién operacional relativa al
vuelo, a la hora prevista de su utilizacion, exista certidumbre razonable de que:
(i) La aproximacién y el aterrizaje pueden hacerse en condiciones

meteoroldgicas de vuelo visual; y,

(i) pueden utilizarse pistas distintas a la hora prevista de utilizacién del
aerodromo de destino con una pista, como minimo, destinada a un
procedimiento de aproximacién por instrumentos operacional; o

(2) El aerédromo sea un aerédromo aislado. .,

(b) En el despacho o liberacién de vuelo, en el plan operacional .......eueenes
121.2590 Variaciones en los criterios de seleccion de aerédromos de alternativa

(a) No obstante lo dispuesto en 121.2575, 121.2580, y 121.2585 para aquellos
explotadores que hubieran completado de manera satisfactoria las cuatro fases de
implantacion del SMS de acuerdo con la Seccion 121.110, la AAC basandose en los
resultados de una evaluacion de riesgos de seguridad operacional especifica
realizada por el explotador mediante la cual se demuestre cémo se mantendra un
nivel de seguridad operacional equivalente, podra aprobar variaciones operacionales
de los criterios de seleccién de aerédromos de alternativa. La evaluacion de riesgos
de seguridad operacional especifica incluird, como minimo, lo siguiente:

(1) Capacidades del explotador;

(2) Capacidad global del avién y sus sistemas;

(3) Tecnologias, capacidades e infraestructura del aerédromo disponible;

(4) Calidad y fiabilidad de la informacion meteorologica,

(5) Peligros y riesgos de seguridad operacional identificados en relacion con cada
variacion de Aerédromo de alternativa; v,

(6) Medidas de mitigacién especificas.

Nota.— En el Manual de planificacion de vuelo y gestidn del combustible (FPF)(Doc 9976) y el Manual de
gestién de la segquridad operacional (SMM} {Doc 8859) se proporciona orientacion para Hevar a cabo una
evaluacion de riesgos de seguridad operacional y para determinar variaciones.
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121.2595 Reservado

121.2600

121.2605

121.2615

121.2620

Reservado

Reservado

Instrumentos y equipos inoperativos

()

(d)

El explotador incluira en el manual de operaciones una lista de equipo minimo
(MEL), eeeevrriennnnns

Los siguientes instrumentos y equipos pueden no ser incluidos en la MEL:

(1) Instrumentos y equipo.......eceeeenvnns

(4) No obstante lo establecido en los Parrafos (d) (1) y (d) (2) de esta seccion, un
avién con instrumentos y equipos inoperativos puede ser operado de acuerdo
con un permiso de vuelo especial segtin la RDAC 21.

Operacién en condiciones de formacion de hielo

(a)
(b)

(c)

El explotador no iniciaré ningtn VUelo ...

No se iniciara ninglin vuelo que tenga que planificarse o que se prevea realizar en
condiciones, conogidas o previstas; de formacidn de hielo en el avién en tierra, a no
Ser que se le haya inspeccionado para. detectar la formacion de hielo y, de ser
necesario, se le haya dado, tratamiento 'de’ deshielo o antihielo. La acumulacion de
hielo o de ofros contaminantes naturales se eliminara a fin de mantener el avién en
condiciones de aeronavegabilidad antes del despegue

Ninguna persona puede despachar o liberar un avion ..o,

Ningun piloto puede despegar un avién cuando, nieve, escarcha o hielo se adhieren a
las alas, superficie de control, hélices, entradas de los motores u otras superficies
criticas del avién o cuando el despegue no cumpliria con el Parrafo (f) de esta
seccion. Los despegues con escarcha bajo las alas en las areas de los tanques de
combustible pueden ser autorizados por la AAC.

Excepto lo previsto en el Parrafo (f) de esta seccion, ninguna persona puede
despachar, liberar o despegar un avion cuando las condiciones meteorolégicas son
tales que se torna razonablemente previsible que la escarcha, hielo o nieve puedan
adherirse al avion, salvo que, el explotador tenga un programa aprobado de deshielo y
antihielo en tierra en su manual de operaciones. El programa aprobado de
deshielo.....cccicecrennes

Un explotador puede continuar operando segln esta seccidon sin un programa
requerido en el Parrafo (e) anterior, si incluye en su manual de operaciones un
requerimiento que, toda vez que las condiciones son tales que se ftorna
razonablemente previsible que la escarcha............. ...
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121.2625

. . . s . a2
Despacho o liberacién de vuelo original, redespacho o enmienda del deMa
liberacién de vuelo

(a)  El explotador puede especificar ..........cccveve..

(b)  Ninguna persona puede despegar o continuar mas alld del punto de nueva
planificacion en vuelo, a no ser que en el aerédromo de aterrizaje previsto o en cada
aerédromo de alternativa que haya de seleccionarse de conformidad con 121.2575,
121.2580, 121.2585 y 121.2590, los informes meteoroldgicos vigentes o una
combinacion de los informes y prondsticos vigentes indiquen que las condiciones
meteoroldgicas, a la hora prevista de su utilizacion, corresponderan o seran
superiores a los minimos de utilizacién de aerodromo establecidos en el manual de
operaciones del explotador. Sin embargo, el despacho o liberacion de vuelo pueden
ser enmendados en ruta para incluir cualquier aerédromo de alternativa que se
encuentre dentro del alcance del avién segin lo especificado en la Seccidn 121.2645.

(c) Para garantizar que se observe un margen adecuado de seguridad operacional al
determinar si puede o no efectuarse una aproximacion y aterrizaje de manera segura
en cada aerdédromo de alternativa, el explotador especificara valores incrementales
apropiados, aceptables para la AAC para la altura de la base de las nubes vy la
visibilidad que se afadiran a los minimos de utilizaciéon de aerédromo establecidos por
ese explotador.

Nota 1.— En el Manual de planificacion de vuelo y gestion del combustible (FPFM) (Doc 9976) se
proporciona orientacion sobre la seleccion de estos valores incrementales.

(d) La AAC aprobard un margen de tiempo establecido por el explotador para la hora
prevista de utilizacion de un aerédrome.

Nota 2. — En el Manual de planificacidn de vuelo y gestion del combustible (FPFM) (Doc 9976) se
proporciona orientacion para establecer un margen apropiado de tiempo para la hora prevista de utilizacion
de un aerodromo.

(e) Ninguna persona puede permitir que un vuelo continiie mas alla del punto de entrada

EDTO, salvo que:

(1) Excepto lo previsto en el Parrafo (f) de esta seccidn, los prondsticos de cada
aerédromo de alternativa EDTO, requeridos por la Seccién 121.2580, indiquen
que las condiciones meteoroldgicas seran iguales o superiores a los minimos de
operacion para ese aerédromo que se encuentran especificados en las el manual
de operaciones del explotador y que no hay condiciones que puedan impedir una
aproximacion y un aterrizaje seguro, cuando dicho aerdédromo podria ser
utilizado; v,

(2) Todos los aerédromos de alternativa EDTO dentro ...veeeenns

(f) Si el Parrafo (e) (1) de esta seccion no puede ser cumplido para un aerédromo
especifico, o si se identifican cualesquiera condiciones que pudieran impedir una
aproximacion y un aterrizaje seguros en un aerédromo especifico para la hora prevista
de utilizacion, el despacho o liberacion de vuelo pueden ser enmendados para incluir
un aerédromo de alternativa EDTO que se encuentre dentro del tiempo maximo de
desviacion EDTO el cual podria ser autorizado para ese vuelo, siempre que las
condiciones meteorolégicas estén en o sobre los minimos de operacion establecidos
para los aerédromos de alternativa EDTO y que no haya condiciones que puedan
impedir una aproximacion y un aterrizaje seguro.
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(g)  Antes del punto de entrada EDTOQ, el piloto....useeeeennnns

(h)  Ninguna persona puede cambiar el aerédromo de destino o de alternativa-origirar que
se encuentra especificado en el despacho o en la liberacién de vuelo original a otro
aerodromo mientras el avion esta en ruta, salvo que el otro aerédromo esté autorizado
para ese tipo de avion y los requisitos apropiados de los capitulos G y P de las RDAC
sean cumplidos cuando se realice el redespacho o la enmienda de la liberacién de
vuelo.

0 Cada persona que enmienda un despacho o una liberacion de vuelo en ruta debe
registrar dicha enmienda.

121.2630 Reservado

121.2640 Despegues de aerédromos no listados o de alternativa: Operaciones regulares
domésticas e internacionales

(@)  Ningun piloto puede despegar un avién desde un aerédromo que no esté listado en el
manual de operaciones, salvo que:
(1) El aerédromo y las instalaciones y servicios relacionados son adecuados para
la operacion del avidn;....c.vveeeeens

(b)  Ningun piloto puede despegar un avién desde un aerédromo de alternativa, saivo que
las condiciones meteorolégicas son al menos iguales a los minimos establecidos en e
manual de operaciones del explotador para los aerédromos de alternativa.

121.2645 Reservas de combustible: Todas las operaciones - Todos los aviones
(a) Todo avion llevara una cantidad.....c....eenene.
(b) La cantidad de combustible utilizable que debe llevar se basara............
(c) El calculo previo al vuelo del combustible utilizable incluird: .............
(4) Combustible para alternativa de destino, que sera:

(i) Cuando se requiere un aerdédromo............

(i) Cuando se requieren dos aerédromos de alternativa de destino..............

(i) Cuando se efectua un vuelo sin aerédromo de alternativa de destino, de
acuerdo a 121.2585 (a)(1), la cantidad de combustible que se necesita para
que pueda volar durante 15 minutos a velocidad de espera a 450 m (1 500
ft) sobre la elevacion del aerédromo de destino en condiciones normales: o

(iv) Cuando el aerédromo de aterrizaje......ouneu

(5) Combustible de reserva final, que sera la.....c.ouu..
(d) Los aviones no despegaran ni continuaran...............
(e) No obstante lo dispuesto en 121.2645...............

(f) El uso del combustible después del inicio................
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121.2680

121.2685

121.2695

Minimos meteoroldgicos para despegues y aterrizajes IFR: Todos\los &xplotadores

(a)

(b)

(c)

(d)
(e)
(f)
(9)

No obstante cualquier autorizacion del ATC, ningun piloto puede iniciaran déspegue

en un avion segun IFR, cuando las condiciones meteoroldgicas reportadas por una

fuente aprobada por la AAC son menores que aguellas establecidas:

(1) En las cartas de procedimientos de despegue y salida [FR de cada aerédromo;
0:

(2)  En las manual de operaciones del explotador para ese vuelo.

No se continuara ningtin vuele hacia el aerédromo de aterrizaje previsto, a no ser que
la Gltima informacion disponible indique que, a la hora prevista de llegada, pueda
efectuarse un aterrizaje en ese aerédromo, o por lo menos en un aerédromo de
alternativa de destino, en cumplimiento de los minimos de utilizacion establecidos
para tal aerodromo de conformidad con 121.2725(a).

Excepto como esta previsto en el Parrafo (e) de esta Seccion, ningun piloto puede
continuar una aproximacion mas alld de punto de referencia de aproximacion final
cuando el punto de referencia de aproximacion final no es utilizado, iniciar el
segmento de aproximacion final de un procedimiento de aproximacion instrumental
en:

(1) Cualquier aerddromo, a menos que una fuente de servicio de informacion
metearolégica aprobada por la AAC, emita la informacién meteoroldgica para ese
aerddromo; y

(2) Cualquier aerodromo en el cual una fuente aprobada de informacion meteorolégica
reporte que la visibilidad es-igual o mayor que los minimos de visibilidad prescritos
para ese procedimiento,

Si un piloto ha iniciado el segmento .......

Un piloto puede iniciar un segmento.......iweies

Para el propésito de esta seccion...

Cada piloto que realice un deépegue aprox imacion o aterrizaje en un aerdédromo de
otro Estado cumplira con los procedimientos de aproximacion instrumental y minimos
meteorologicos prescritos por la AAC que tiene jurisdiccion en ese aerddromo.

Minimos meteorolégicos para aterrizaje IFR: Restricciones del piloto al mando: Todos
los explotadores

(a) Siun piloto al mando de un avién no ha completado 100 horas como piloto al mando

en operaciones bajo este capitulo en el tipo de avion que esta operando, la MDA o
DH y los minimos de visibilidad para aterrizaje IFR establecidos en el manual de
operaciones para aerédromos ..

(b) Las 100 horas de experiencia como pnloto 7
(c) Los minimosmeteorolégicos para Categorla ...................

Reglas de altitud de vuelo

(a)

Generalidades.- No obstante cualquier regla que se aplique fuera de cada Estado,
ninguna persona puede operar una avioén por debajo de los minimos establecidos en
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los Parrafos (b) y (c) de esta Seccidn, excepto cuando sea n arjo. para, el
despegue o aterrizaje o excepto cuando después de considerar las ca?&éﬁér&'gbé% def
terreno, la calidad y cantidad de los servicios meteoroldgicos, las instala o8
servicios de navegacion disponibles y otras condiciones de vuelo, la AAC prescribe
otros minimos para cualquier ruta o parte de esa ruta donde determina que se

~ requieren otras altitudes para la conduccién segura de los vuelos. Para los vuelos en

el exterior, los minimos establecidos en esta seccién son de aplicacién y deben ser
utilizados, salvo que, minimos mas altos estén descritos en el manual de operaciones
del explotador o por las autoridades de Estado extranjero donde el avion esta
operando;

(b)  Operaciones VFR diurnas.- .......cocuvevvnn..
(c) Operaciones VFR e IFR nocturnas. ...........coeuu....
121.2855 Reservado
121.3010  Suministros médicos de primeros auxilios
(a) El explotader no operara un avion para el ......
(b) Cada item de los suministros médicos mencionados en esta secciéon debe:
(1) Ser inspeccionado regularmente de acuerdo con los periodos de inspeccion
establecidos en el manual d& operacioNes. .
(2) Ser faciimente accesible a la tripulacion e
(3) Estar claramente identificado y etiquetado ............
(4) Ser listado cuando sea transportado ..................
(5) Estar marcado con la fecha de su Gltima.....coeennee.
c) Para tratamientos de heridas, eventos.....
CAPITULO S  Reservado
APENDICE - B

REGISTRADORES DE VUELO

e. Registrador de vuelo de desprendimiento automatico (ADFR)

(1)

Operacion.-

(i)

Los siguientes requisitos se aplicaran al ADFR:

(A) El desprendimiento tendrd lugar cuando la estructura del avién se haya

deformado significativamente:
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(B) El desprendimiento tendra lugar cuando el avién se hunda en el agua?,q
(C) ElI ADFR no podra desprenderse manualmente;

(D) El ADFR debera poder flotar en el agua;

(Ey E! desprendimiento del ADFR no comprometera la continuacion del vuelo en
condiciones de seguridad operacional;

(F}) El desprendimiento del ADFR no reduciré significativamente las probabilidades de
supervivencia del registrador y de transmision eficaz por su ELT;

(G) Eldesprendimiento del ADFR no liberaréd mas de una pieza;

(H} Se alertard a la tripulacién de vuelo cuando el ADFR ya se haya desprendido de la
aeronave;

(1) La tripulacién de vuelo no dispondra de medios para desactivar el desprendimiento del
ADFR cuando la agronave esté en vuelo;

(J) El ADFR contendra un ELT integrado, que se activar4 automaticamente durante la
secuencia de desprendimiento. Dicho ELT puede ser de un tipo que sea activado en
vuelo y proporcione informacién a partir de la cual puede determinarse la posicion; y

(K} El ELT integrado de un ADFR satisfara los mismos requisitos del ELT que debe
instalarse en un avion. EI' ELT integrado tendra, como minimo, la misma performance
que el ELT fijo para maximizar la deteccién de la sefial transmitida

Nota 1.— Véase sl Manual sobre localizacion de aeronaves en peligro y recuperacion de los datos de los
registradores de vuelo (Doc 10054) para méas amplia informacion sobre ADFR.

Nota 2— Si se uliliza dentro de un ADFR un ELT integrado de un tipo que se activa en vuelo, podria
constituirun medio para salisfacer los requisitos de 121.971.

e

APENDICE H
SIMULACION AVANZADA

a. Este apéndice provee orientacion acerca de la manera de llevar a cabo la instruccion de la
tripulacién de vuelo en simuladores avanzados de aviones. Este apéndice describe los requisitos
del simulador y del sistema visual que deben ser cumplidos para obtener la aprobacidn de ciertos
tipos de instruccion en el simulador. Los requisitos de este apéndice son adicionales a los
requisitos de aprobacion de simulador establecidos en la Seccion 121.1545. Cada simulador que
es utilizado bajo este apéndice debe ser aprobado como simulador Nivel B, C o D, como sea
apropiado.

b. Programa de instruccién de simulacidén avanzada.

Para que un explotador conduzca instruccién en simuladores de Nivel C o D bajo este apendice,
toda instruccion y verificaciones en simulador deben ser conducidas de acuerdo a un programa de
instruccion de simulacién avanzada, el cual es aprobado por la AAC para el explotador. Este
programa también debe asegurar que todos los instructores e inspectores del explotador, utilizados
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en la instruccion y verificacion bajo este apéndice, se encuentren adecuadamente Saic#daT0eis
El p e

proporcionar la instruccion requerida en el programa de instruccién aprobado.
instruccién de simulacion avanzada del explotador debera incluir lo siguiente:

1.

Los curriculos de instruccion inicial, de transicién, de promocion y periddica vy, los
procedimientos para el restablecimiento de la experiencia reciente en simulador de vuelo,

¢Como el programa de instruccion integrara los simuladores de Nivel B, C y D con otros
simuladores y dispositivos de instruccién para maximizar la instruccion general, verificacion y
funciones de certificacion?

Documentacion indicando que cada instructor e inspector del explotador ha servido por lo
menos un afio en ese puesto, en un programa aprobado del titular del certificado, o ha
servido por lo menos un afio como piloto al mande o copiloto en un avién del grupe en el
cual ese piloto esta instruyendo o verificando la competencia.

Un procedimiento para asegurar que cada instructor e inspector del explotador participa
activamente como tripulante de vuelo, ya sea en un programa de vuelo de linea aprobado
para operaciones regulares o en un programa de observaciéon de linea aprobado en el
mismo tipo de avion para el cual esa persona esta instruyendo o evaluando.

Un procedimiento para asegurar que a cada instructor e inspector del explotador se le
concede un minimo de cuatro horas de instruccién cada afio. para familiarizarse con el
programa de instruccion de simulacién avanzada del explotador. o con los cambios a este
programa, y para enfatizar sus roles respectivos en-€l programa... ha-instruccion para los
instructores e inspectores del explotador' debef incluir procedimientos vy politicas de
instrucciony técnicas y métodos @ instruccion, ‘operacion de los controles del simulador
(incluyendo los paneles de.fallas,y de medicambiente), limitaciones del simulador y equipo
minimo requerido para cada curso de instruccion.

Un programa especial de insfruceion de vuelo orientada a las lineas aéreas (LOFT) para
facilitar la transicion del simulador al vuelo de'jinea. Este programa LOFT consiste de un
minimo de cuatro_horas de curso de.instruccion para cada tripulante de vuelo. Asimismo.
contienesun=minimo de dos segmentos de vuelo representativos de la ruta de! explotador.
Uno ‘de, los segmentos de vuelo contiene procedimientos de operacion estrictamente
normales desde la maniobra de retroceso en un aerddromo hasta el arribo a otro asrddromo.
El otro segmento de vuelo contiene instruccion en operaciones en vuelo no normales y de
emergencia apropiadas.

% Simulador Nivel B.

Instruccion y verificacion permitida;

(i) Experiencia reciente (Seccion 121.1740).

{ii) Despegues y aterrizajes nocturnos (RDAC 121, Apéndice E).

(i) Afterrizajes en una verificacion de la competencia sin cumplir los requisitos de
aterrizaje en linea (Secciéon 121.1760).

d. Simulador Nivel C.

1.

Instruccion y verificacion permitida:

i. Instruccion de transicion entre aviones del mismo grupo para piloto al mando y copiloto
incluida la prueba de pericia correspondiente.
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ii. Prueba de pericia para la obtencion de la licencia de Piloto de Line
la RDA 61.365.
jii. Instruccién de promocién a piloto al mando y la prueba de pericia correspo
el piloto:
A. Estad previamente calificado como copiloto en el equipo al que se lo esta
promocionando;
B. Ha acumulado al menos con 500 horas de vuelo real como copiloto en un avion del
mismo grupo; y
C. Se encuentra actualmente cumplimiento las funciones de copiloto en un avién del
mismo grupo.
iv. Instruccién inicial para postulantes a piloto al mando y la prueba de pericia
correspondiente cuando el piloto:
A. Se encuentra actualmente cumplimiento las funciones de copilotc en un avién del
mismo grupo.
B. Ha acumulado al menos 2,500 horas de vuelo como copiloto en un avion del mismo
grupo; 'y
C. Ha cumplido las funciones de copiloto en, al menos, dos aeronaves del mismo grupo.

Nota 1.- Los postulantes a una habilitacién de piloto al mando que no cumplan con los requisitos de los sub-
parrafos (A{1}(i) y (D(1)(iv) deben realizar, durante su prueba de pericia, los eventos especificados como "En
vuelo” dei Apéndice F del 121 en avion vacio. .

v. Instruccién inicial v de promocién, vy las pruebas de pericia correéspondientes para
postulantes a copilotos gue cumplan con los siguientes requisitos de experiencia:
A. 1500 horas totales de vuelo
B. 500 horas de travesia
C. 100 horas de vuelo nocturno
D. 75 horas de vuelo por instrumentos

Nota 2.- Los postulantes a una habilitacién de copiloto que no cumpian con los requisitos de experiencia
aeronautica del sub-parrafo {v) deben realizar, durante su prueba de pericia, los eventos especificados como
“En vuelo” del Apéndice F del 121 enavion vacio.

. Simuiador nivel D.-
1. Instruccion y verificacion permitida:
i.  Salvopor loindicado en el parrafo (i) a continuacién, toda la instruccion para pilotos vy
pruebas de pericia requeridas por este reglamento.
ii. La verificacién en linea requerida por la RDAC 121.1755, los requisitos de avidn
estatico del Apéndice E de la RDAC 121 y la experiencia operacional a la que se
refiere la RDAC 121.1725 deben realizarse en la aeronave.

APENDICE | Reservado

APENDICEJ ORGANIZACION Y CONTENIDO DEL MANUAL DE OPERACIONES

srsssssasnsanniran

A9-3 — PROCEDIMIENTOS DE VUELO

A9.3.1 Politica para permitir vuelos bajo VFR, 0 requerir... ...
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Politicas y procedimientos relacionados con el uso de dispositivos electréRices portatiles
(PED) por parte de los pasajeros en las distintas fases del vuelo, incluyendo Ia
especificacion del tipo de dispositivos permitidos, las restricciones segin las fases de vuelo
y los medios para comunicar esta informacion a los pasajeros.

A 9.3.31 Detalles y procedimientos para aleccionar a los pasajeros. ...

APENDICE - O Reservado

APENDICE P

SISTEMAS DE ATERRIZAJE AUTOMATICO, VISUALIZADORES DE “CABEZA ALTA”
(HUD), VISUALIZADORES EQUIVALENTES Y SISTEMAS DE VISION

2. Sistemas de vision
2.1 Generalidades

2.1.1 Los sistemas de vision pueden presentar imagenes electronicas en tiempo real de la escena
exterior real obtenidas mediante el uso de sensores de imégenes es decir, EVS, o presentar
imagenes sintéticas, obtenidas de los sistemas de aviénica de a bordo es decir, (SVS). Los
sistemas de vision también pueden ser una combinacidon de estos dos sistemas,
denominados sistemas de vision combinados (es decir, (CVS). Estos sistemas pueden
presentar imagenes electrénicas en tiempo real de la escena exterior utilizando el
componente EVS del sistema. La informacion de los sistemas de visién puede presentarse
en un visualizador de “cabeza alta” y/o “cabeza baja”. El crédito operacional puede otorgarse
a los sistemas de vision debidamente calificados

5. Procedimientos operacionales

5.4 De conformidad con 121.1005 (b) el explotador .......ve.

6. Aprobaciones

6.2 Aprobaciones especificas para crédito operacional

6.2.1 Para obtener una aprobacion especifica para un crédito operacional el explotador debera
especificar el crédito operacional deseado y presentar una solicitud adecuada. La solicitud
adecuada deberia incluir:

a) Datos relativos al solicitante.- El nombre de la compaiia del titular del AOC, el nimero
AOC vy la direccion electrénica.
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b) Datos relativos a la aeronave.- Marcas, modelos y marcas de matricula de la e "W}

c) Lista de cumplimiento del sistema de visién del explotador. El contenido de la lista de
cumplimiento se incluye en el Manual de operaciones todo tiempo (Doc 9365). La lista de
cumplimiento deberia comprender la informacién pertinente a la aprobacion especifica
solicitada y las marcas de matricula de las aeronaves involucradas. Si se incluye mas de
un tipo de aeronave/flota en una sola solicitud, deberia incluirse una lista de cumplimiento
completa para cada aeronave o flota.

d) Documentos que deben incluirse en la solicitud. Deberian iNCIUIrse......ovune

..................

APENDICE $
MANUAL DE CONTROL DE MANTENIMIENTO (MCM)
El MCM debera contener la siguiente informacion:
a) Procedimientos requeridos por el explotador aéreo para asegurar que:
i) Cada aeronave es mantenida en condicion aeronavegable;

i) Los equipos operacionales y de emergencia necesarios para el vuelo previsio se encuentren
operativos; y

iii} El certificado de aeronavegabilidad de cada aeronave permanezca valido.

b) Una descripcion de los acuerdos administrativos enire el explotador aéreo y la OMA, incluida la forma
de como se revisaran los acuerdos;

¢) Procedimientos de mantenimiento y procedimiento para completar y firmar la ceriificacién de
conformidad de mantenimiento (visto bueno) por una organizacion de mantenimiento;

d) Los nombres y responsabilidades de la persona o grupo de personas empleadas para asegurar que
todo el mantenimiento es cumplido de acuerdo a lo establecido en el MCM;

g} Una referencia del programa de mantenimiento para cada tipo de aeronave operada;
f} Procedimientos para completar y conservar los registros de mantenimiento del explotador aéreo;

g) Procedimientos para el monitoreo, evaluacion y reportes de mantenimiento y experiencias
operacionales para ser informada al Estado de matricula;

h) Procedimiento para cumplir con informar las fallas, casos de mal funcionamiento, defectos y otros
sucesos que tengan o pudieran tener efectos adversos sobre el mantenimiento de aeronavegabilidad
a la organizacion responsable del disefio de tipe y a las autoridades encargadas de la
aeronavegabilidad;

i) Procedimiento para la evaluacion de la informacién de la aeronavegabilidad continua y las
recomendaciones disponibles de la organizacion responsable del disefio de tipo, y para implementar
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i

las acciones resultantes consideradas necesarias como resultado de la evaluacion RNERIEvEoOR: [0S
procedimientos aceptables por el Estado de matricula;

Procedimiento para implementar acciones resultantes de la informacién de aeronavegabilidad
continua obligatoria (MCAI) vy, si es aplicable, como sus medios alternativos de cumplimiento son
requeridos y cumplidos;

Una descripcién del establecimiento y mantenimiento de un sistema de analisis y monitoreo continuo
del rendimiento y la eficiencia de los programas de mantenimiento, con el fin de corregir cualquier
deficiencia en el programa; ¥
Procedimientos para operaciones de navegacion especial (EDTO, CAT Il y CAT lll, PBN (RNP /
RNAV). RVSM, MNPS; cuando sea aplicable;

m} Una descripcion de los tipos y modelos de aeronaves a las que aplica el manual;

n)

Procedimiento para asegurar que los sistemas inoperativos y componentes que afecten la
aeronavegabilidad se registren y rectifiquen;

o) Procedimiento para informar al Estado de matricula las ocurrencias importantes en segvicio; y

P)

Procedimiento para completar y firmar una certificacion de conformidad de mantenimiento para las
aeronaves y sus partes que han sido objeto de mantenimiento, la cual debera tener como minimo:

(i} Detalles del mantenimiento cumplido incluyendo la referencia detallada de'los datos aprobados
utilizados. Cuando sea apropiado, una declaracién de que todes los items requeridos a ser
inspeccionados fueron inspeceionados 'por una persona calificada quien determinara que el
trabajo fue completado satisfactoriamente;

(i) «Lafecha en la que el mantenimiento fue'completado.y el total de horas de vuelo y ciclos;
(i) Laidentificacion de la-OMA; y

(iv) La identificacién=y-autorizaciones de la-persona que firmd la certificacién de conformidad de
mantenimiento;

Procedimientos adicionales podrian ser necesarios para asegurar el cumplimiento de las
responsabilidades del personal de mantenimiento de la OMA vy los requisitos del programa de
mantenimiento de las aeronaves. Se recomiendan los siguientes procedimientos:

1) Procedimiento para garantizar que la aeronave se mantenga de conformidad con el programa de
mantenimiento;

2) Una descripcion del sistema de gestion de la seguridad operacional del explotador;

3) procedimiento para cambiar o apartarse de las tareas de mantenimiento y sus plazos o de la
inspeccion estructural, cuando existen tareas que no tienen designacion obligatoria del Estado
disefio;

4) Procedimiento para la designacion, realizacién y control de los items de inspeccién requeridas
(RI);
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1.

5) Procedimiento para asegurar que las modificaciones y reparaciones cumplen M@@ggﬁ%wl@g
de aeronavegabilidad del Estado de matricula; y

8} Procedimiento para la revision y control del MCM.

Nota: Cuando el SMS esfa ya incorporado en ofro documento, la correspondiente referencia a dicho
decumento, junto con las interfaces pertinentes, deben ser referenciadas en el MCM.

APENDICE T

LOCALIZACION DE UN AVION EN PELIGRO

Propésito y alcance

La localizacion de un avion en peligro tiene por objeto establecer, en una medida razonable, el lugar del
accidente dentro de un radio de 8 NM.

2. Operacién

2.1

Un avion en peligro activaré automatica o manualmente la transmision de informacién a partir de la
cual el explotador puede determinar su posicion y la informacion relativa a 1a posicién contendra
una marcacion de la hora. Esta transmision también podra activarse manuaimente. El sistema que
se ulilice para la transmision auténoma de la informacion relativa-a«lfa. posicion sera capaz de
transmitir dicha.informacion en caso de falla de la energia eléctrica de la aeronave, por lo menos
durante la duracion completa prevista del vuelo.

Nota.— En el Adjunto K del Anexo 6 Parte | figura orientacion sobre localizacién de un avién en peligro.

22

2.3

2.4

Una aeronave se encuentra en situacion peligrosa cuando esté en un estado que podria dar lugar
a un accidente si no se cofrige el suceso relacionado con su actuacién. La trasmisién automatica
de informacion sobre la posicidn estara activa cuando una aeronave se encuentre en situacion
peligrosa. Esto.aumentara la probabilidad de localizar el lugar del accidente dentro de un radio de
6 NM. Se alertara al explotador cuando una aeronave se encuentre en situacién peligrosa con un
reducido porcentaje de falsas alertas. En caso de activacién de un sistema de transmision, la
transmision inicial sobre la posicion comenzaré inmediatamente o 2 mas tardar cinco segundos
después de detectarse el suceso de activacion.

Nota 1.— Los sucesos relacionados con la actuacion de la aeronave pueden abarcar, enire otros, actitudes o condiciones
de velocidad inhabituales, colisién con el terrenc y pérdida total de empuje o propulsion en todos los motores, asi como
advertencias de fa proximidad del terreno.

Nota 2.— Una alerta de socorro puede aclivarse aplicando criterios que pueden variar segin la posicién de la asronave ¥
la fase de vuelo. En Ja norma EUROCAE ED-237 — “Minimum Aviation System Performance Specification (MASPS) for
Criteria to Detect In-Flight Aircraft Disiress Events to Trigger Transmission of Flight Information” figura orientacion adicional
sobre la deteccion de un suceso en vuelo y los criterios de activacion.

Cuando un explotador de aeronaves o una dependencia de servicios de transito aéreo (ATSU)
tenga motivos para creer que una aeronave esta en peligro, se establecera coordinacién entre
ambos.

El Estado del explotador determinara las organizaciones que necesitan tener la informacion relativa
a la posicion de la aeronave en fase de emergencia. Estas organizaciones incluirdn, como minimo:
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a) Dependencia(s) de servicios de transito aéreo (ATSU), y

b) Centro(s) coordinador(es) de salvamento SAR (RCC) y otros centros secundarios,

Nota 1.— Véanse en el Anexo 11 los criterios de la fase de emergencia. )
Nota 2.— Véanse en el Anexo 12 las notificaciones requeridas en el caso de una fase de emergencia.

2.5 Cuando se ha activado la transmisiéon auténoma de informacion relativa a la posicidn, solo se podra
desactivar utilizando el mismo mecanismo que la activo.

2.6 La precisiéon de la informacion relativa a la posicion satisfara, como minimo, los requisitos relativos
a la precision de la posicién prescritos para los ELT.

DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL
SECRETARIA GENERAL
CERTIFICACION

Yo: Doctora Rita Huilca Cobos, en mi calidad de
Directora de Secretaria General de la Direcciéon General
de Aviacidn Civil, siendo una de mis atribuciones como
responsable del proceso, el “c) Otorgar certificaciones
a peticion de parte o por disposicion de Autoridada
Competente”, como lo determina el literal c) “ Articulo
4.-” de la Resolucion No. 238/2010 de 30 de agosto del
2010, mediante la cual se Reforma el Reglamento Organico
de Gestion Organizacional por Procesos de la Direccion
General de Aviacion Civil, cumpliendo con lo dispuesto en
la Norma Técnica y Metodologia de Gestion Documental
y Archivo de la Secretaria Nacional de Administracion
Publica (SNAP); y, a peticion realizada por el Mgs. Silvia
Vallejos Espinosa, Director de Inspeccion y Certificacion
Aeronautica, en memorando No. DGAC-0X-2017-
2225-M, de 13 de octubre del 2017, en el que indica:

"Con la finalidad de remitir a la publicacion en el Registro
Oficial...", CERTIFICO: que el documento contenido en
dos (2) fojas, que dice: Direccion General de Aviacion Civil
Resolucion Nro. DGAC-YA-2017-0140-R Quito, D.M., 06
de octubre de2017", documento firmadado electronicamente
por el Ingeniero Luis Carrera Muriel, Director General
de Aviacion Civil; y, el documento contenido en treinta
y nueve (39) fojas, que dice: "RDAC PARTE 121
REQUISITOS DE OPERACION: OPERACIONES
DOMESTICAS E INTERNACIONALES REGULARES
Y NO REGULARES..." que es parte integrante de la
Resolucion, ES FIEL COMPULSA DE LA COPIA que
han sido bajadas de Sistema de Gestion Documental Quipux
y que reposa en el archivo activo de Normas de Vuelo de la
Direccion de Inspeccion de Certificacion Aeronautica de la
Direccion General de Aviacion Civil.

Quito D.M., 20 de octubre del 2017.

f.) Dra. Rita Huilca Cobos, Directora de Secretaria
General.

‘Avenida 12 de Octubre N 23-99 y Wilson:
Edificio 12 de Octubre - Segundo Piso

3941-800 Ext.: 2301

y Av.Del Ej
Teléfonos: 2234540 - 2901629 Fax: 2542835 Edif. del Colegio d

primer piso. Telf.
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